CGerman transl ation of press rel ease dated August 5, 2004

Magna gi bt Betriebsergebnis des 2. Quartals und des ersten Hal bjahres sow e
Ei nl 6sung von Vorzugsakti en bekannt

AURORA, Kanada, 6. August/PRNewswire/ --

- Alle Ergebnisse, mt Ausnahne der Zahl enangaben je Aktie, sind in
M1 lionen US-Dollar (USD) angegeben

Magna International Inc. (TSXX Ma A MaB; NYSE: MZA) gab heute das
Fi nanzergebnis fir das zweite Quartal sow e fur das Hal bjahr zum 30. Juni 2004
bekannt .

QUARTAL ZUM HALBJAHR ZUM
30. JUN 30. JUN
2004 2003 2004 2003
Unsat z $ 5,113 $ 3.660 $ 10.216 $ 7.156
Rei ngewi nn(1) $ 193 % 172 $ 377 3 333
Net t ogewi nn aus | auf ender
Geschaftstatigkeit(1l),(2) $ 193 $ 172 $ 377 % 326

Gewi nn je Aktie einschlielllich
Unt auschrecht en( 1) $ 1,93 $ 1,75 % 3,77  $ 3,39

Gewi nn je Aktie einschlielllich
Ut auschrechten aus | auf.
Geschaftstatigkeit(1),(2) $ 1,93 $ 1,75 $ 3,77  $ 3,32

(1) Reingewi nn, Nettogew nn aus | aufender Geschaftstéatigkeit und Gewinn pro
Aktie einschliellich Unauschrechten aus | aufender Geschaftstatigkeit wurden
gemdll den in Kanada al | genmei n aner kannt en Rechnungsl egungsgrundséat zen berechnet.

(2) Der Nettogewi nn aus | aufender Geschaftstatigkeit und Gewinn pro Aktie
ei nschlielllich Um auschrechten aus | aufender Geschaftstatigkeit beinhaltet die
O fenl egung von Magna Entertai nment Corporation ("MEC') als ab 29. August 2003
ei ngestellten Betrieb. Am 2. Septenber 2003 verteilte das Unternehmen 100 % der
nachgeordneten, stimberechtigten Aktien der Kl asse A und B der M Devel opnent
Inc., die unsere frihere Mehrheitsbeteiligung an MEC bei nhalten, an die am
29. August 2003 registrierten Aktionre.

Weitere Informati onen sind in den Annerkungen 3 und 4 des Anhangs des
ungepr if t en Zwi schenabschl usses des Konzerns fir das zweite Quartal enthalten.



Das Quartal zum 30. Juni 2004

Wr konnten Unmséatze in Hohe von 5,1 Md. USD fir das Quartal zum 30. Juni
2004 verzeichnen, ein Anstieg von 40 % gegentuber dem zweiten Quartal 2003. Der
hohere Ursatz imzweiten Quartal 2004 geht auf einen Anstieg um15 % im Wrt der
nor daneri kani schen Ausristung je Kraftfahrzeug und um 86 % im Wert der
eur opdi schen Ausstattung je Kraftfahrzeug gegeniber dem
Vor j ahresver gl ei chszei traum zurick. Der Anstieg im Ausstattungswert pro Fahrzeug
in Nordamerika ist groBtenteils auf nach dem zweiten Quartal 2003 gestartete
neue Fahrzeugprogramre sowi e auf Ubernahnen, die wihrend des bzw. nach dem
zweiten Quartal 2003 voll zogen wurden, aber auch auf die Starkung des
kanadi schen gegeniber dem US-Dol | ar zurickzuf thren. Diese Steigerungen wurden
teil wei se durch die Ausw rkungen der Preisnachl dsse und di e geringere Produktion
bei bestimten ausristungsi ntensiven Progranmen ausgeglichen. Der Anstieg im
Ausst attungswert pro Fahrzeug in Europa ist groitenteils nach dem zweiten
Quartal 2003 gestarteten neuen Fahrzeugprogranmen, insbesondere dem Start eines
konpl ett en Fahrzeugnont agepr ogramms bei Magna Steyr, aber auch der Stérkung des
Euro bzw. Britischen Pfundes gegeniber dem US Dol |l ar und der Produktionserhdhung
bei unseren bestehenden Programren zuzurechnen. Di ese Zunahnen wurden teil weise
durch Preisnachl &sse fir di e Kunden auf gewogen. Wahrend des vierten Quartals
2004 blieb di e nordaneri kani sche Fahrzeug- Produkti on i m Wsentlichen unverandert,
wahrend di e europdi sche Fahrzeugprodukti on ei nen Anstieg von rund 2 %
verzei chnen konnte, jeweils verglichen dem Vergl ei chsquartal des Vorj ahrs.

Der Nettogew nn, der Nettogew nn aus | aufender Geschaftstatigkeit imzweiten
Quartal zum 30. Juni 2004 betrugen jeweils 193 Mo. USD, was jeweils einer
Stei gerung von 12 % bzw. um 21 M o. USD gegeniiber dem
Vor j ahr esver gl ei chszei traum gl ei chkomt .

Der Nettogewinn je Aktie und der Nettogewi nn je Aktie aus | aufender
Ceschaftstatigkeit betrugen jeweils 1,93 USD fir das Quartal zum 30. Juni 2004,
was ei ner Steigerung von jeweils 10 % bzw. 0,18 USD je Akti e gegeniber dem
Vor j ahr esver gl ei chszeitraum gl ei chkomt .

Im Quartal zum 30. Juni 2004 erwirtschafteten wir vor den Ver&nderungen des
ni cht-1iquiden Betriebskapitals Bargeld aus | aufender Geschéaftstatigkeit in Hohe
von 408 Mo. USD, und investierten 46 Mo. USD in nicht-1iquiditéatsw rksanmes
Betri ebskapital und Verbindlichkeiten. Die gesante Anl agetatigkeit imzweiten
Quartal des Jahres 2004 belief sich auf 235 Mo. USD, einschlie8lich 172 Mo. an
Zugangen zu den Sachanl agen, 53 Mo. USD fur Akquisitionen sow e ei nem Ansti eg
von 10 M o. USD bei anderen Vernbgenswerten.

Das Hal bj ahr zum 30. Juni 2004



Wr konnten Unséatze in Hohe von 10,2 Md. USD fur das Hal bj ahr zum
30. Juni 2004 verzeichnen, ein Anstieg von 43 % gegenuber dem
Vor j ahresver gl ei chszei traum 2003. Der héhere Umrsatz im ersten Hal bj ahr 2004 geht
auf einen Anstieg um 20 % im Wert der nordaneri kani schen Ausristung je
Kraftfahrzeug und um 85 % im Wert der europdi schen Ausstattung je Kraftfahrzeug
gegeniber dem Vorj ahresvergl ei chszeitraum 2003 zurick. Der Anstieg im
Ausst attungswert pro Fahrzeug in Nordanerika ist groftenteils auf nach dem
ersten Hal bj ahr 2003 gestartete neue Fahrzeugprograme sow e auf die Starkung
des kanadi schen gegeniiber dem US-Dol | ar als auch auf Ubernahnen, die wihrend des
bzw. nach dem ersten Hal bj ahr 2003 vol | zogen wurden, zurickzuf dhren. D ese
St ei gerungen wurden teilwei se durch die Preisnachl dsse und di e Auswi rkungen der
geringeren Produktion bei bestimten ausristungsi ntensiven Programen
ausgegl i chen. Der Anstieg im Ausstattungswert pro Fahrzeug in Europa ist
grotenteils i moder nach dem ersten Hal bj ahr 2003 gestarteten neuen
Fahr zeugpr ogr ammen, i nsbesondere dem Start ei nes konpletten
Fahr zeugnont agepr ogr amms bei Magna Steyr, aber auch der Stéarkung des Euro bzw
Britischen Pfundes gegeniiber dem US Dol | ar zuzurechnen. Di ese Zunahnen wurden
tei |l wei se durch Preisnachl d&sse fir di e Kunden auf gewogen. Wahrend des ersten
Hal bj ahres 2004 blieb die nordameri kani sche Fahrzeug-Produktion i mWsentlichen
unver andert, wdhrend di e europai sche Fahrzeugprodukti on ei nen Anstieg von rund
2 % verzeichnen konnte, jeweils verglichen dem Vergl ei chszeitraum des Vorj ahrs.

Der Nettogewi nn aus | aufender Geschaftstatigkeit im Hal bjahr zum
30. Juni 2004 betrug 377 Mo. USD, was einer Steigerung von 16 % bzw. um
51 M o. USD gegenuber dem Vorj ahresvergl ei chszeitraum gl ei chkommt . Der
Net t ogewi nn i m Hal bj ahr zum 30. Juni 2004 betrug ebenfalls 377 M o. USD

Der Gewinn je Aktie aus |aufender Geschéaftstétigkeit einschlielllich
Ut auschrechten belief sich auf 3,77 USD fir das Hal bj ahr zum 30. Juni 2004, was
ei nem Anstieg von 14 % bzw. 0,45 USD je Aktie gegenuber dem
Vor j ahresvergl ei chszeitraumentspricht. Der Gewinn je Aktie einschlieldlich
Ut auschrechten belief sich ebenfalls auf 3,77 USD fir das Hal bj ahr zum 30. Juni
2004.

I m Hal bj ahr zum 30. Juni 2004 erwirtschafteten wir Bargeld aus | aufender
CGeschaftstatigkeit vor den Veranderungen des nicht-1iquiden Betriebskapitals in
Hohe von 807 M o. USD, und 156 M o. USD nicht-1iquides Betriebskapital. D e
gesante Anl agetatigkeit imersten Hal bjahr des Jahres 2004 belief sich auf
417 Mo. USD, einschlielllich 320 M o. USD an Zugdngen zu den Sachanl agen
64 Mo. USD fur den Erwerb von Tochtergesell schaften sowi e ei nem Ansti eg von
33 Mo. USD bei anderen Vernbgenswerten

Vincent Galifi, Executive Vice-President und Chief Financial Oficer von
Magna stellte fest: "Unsere Geschéaftszahl en des ersten Hal bj ahres 2004 spi egel n
di e Kapi talinvestitionen und Produktei nf dhrungen wi der, die widhrend des Jahres
2003 getatigt wurden, um auf di e neuen Fahrzeugprograme unserer Kunden zu
reagi eren. Wr werden auch weiter starke Investitionen fiur kinftige



Fahr zeugpr ograme t &ti gen. Dadurch werden wir in den kommenden Jahren
nachhal ti ges Wachstum bei Unsé&tzen und Ertragen erreichen.™

Eine detailliertere Er6rterung unserer Konzernbilanz fur das Quartal und
Hal bj ahr zum 30. Juni 2004 ist im Lagebericht der Geschéaftsleitung und der
Anal yse der Betriebsergebni srechnung sow e i m ungepriften Zw schenabschl uss des
Konzerns und den di esbezigli chen Annmerkungen zu finden, die in dieser
Pressemitteil ung enthalten sind.

SONSTI GES

Unser Board of Directors hat heute unsere vierteljahrliche Dividende
beziglich aller ausstehenden nachgeordneten und stimberechtigten Aktien (Kl asse
A) und der Aktien der Kl asse B fir das Geschaftsquartal zum 30. Juni 2004
festgesetzt. Die Dividende von 0,38 USD je Aktie wird am 15. Septenber 2004 an
all e am 31. August 2004 eingetragenen Aktionare ausgezahlt.

Dar tiber hi naus genehmi gte unser Board of Directors die Aufforderung zur
Abl 6sung all unserer, imUnr auf befindlichen 8, 65 % Series A und 8,875 %
Series B Cunul ative Quarterly Incone Vorzugsaktien (bei de zusamen werden al s
"Vor zugsakti on" bezei chnet) gegen bar am 30. Septenber 2004 bzw.
21. Septenber 2004. Di e Vorzugsaktien sind zu einem Preis einldsbar, der gleich
100 % des Nennbetrages der einzul 6senden Vorzugsaktien ist plus der darauf bis
ausschliel3li ch zum Tag der Abl 6sung auf gel auf enen und der ungezahlten Zi nsen
Der CGesant nennbetrag der derzeit im Unr auf befindlichen Vorzugsaktien betragt
bei den aktuellen Wchsel kursen rund 295 Mo. USD

Prognose 2004

Al'l e nachst ehend genannten Betré&ge schliellen di e Auswi rkung ndglicher
Akqui si tionen aus, darunter die Ankiindi gung der vorgeschl agenen Uber nahne von
New Venture Gear, Inc. von der DaimerChrysler Corporation, deren Durchfihrung
von der Erfillung verschi edener Bedi ngungen abhé&ngig ist.

Wr erwarten fir das Gesantjahr 2004 einen durchschnittlichen US-Doll ar-Wrt
bei der Ausstattung je Fahrzeug von 585 USD bis 605 USD i n Nordaneri ka sow e
515 USD bis 540 USD i n Europa. Witer gehen wir davon aus, dass die
Fahr zeugpr odukt i onszahl en i m Jahr 2004 bei rund 16,0 Mo. Einheiten in
Nor dameri ka und rund 16,4 Mo. Einheiten in Europa |iegen werden. Auf der
G undl age des durchschnittlichen US Dol |l ar-Ausstattungswerts je Fahrzeug in
Nor daneri ka und Europa, den aktuellen Wechsel kursen, den oben genannten Annahnen
bzgl. der Produktszahl en sowi e der prognostizierten Unsétze bei den Werkzeugen
und sonstigen Fahrzeugunséatzen, erwarten wir einen Gesantjahresunsatz 2004



zwi schen 19,0 Md. USD und 20,0 Md. USD. Der Vorjahresunsatz 2003 belief sich
auf 15,3 Md. USD. Wr erwarten, dass die hoheren Ursétze in diesemJahr sich in
ei nem Anstieg der Ertrage des Gesantjahres 2004 ni ederschl agen. Wr erwarten
zudem dass di e CGesant ausgaben des Geschaftsjahres 2004 fur Sachanl agen in der
G 6Renor dnung von 800 Mo. USD bis 850 Mo. USD |Iiegen werden.

Di e Firnmengruppe Magna ist einer der amneisten diversifizierten Kfz-
Zulieferer der Wlt. Sie entwirft, entw ckelt und produziert Kfz-Systeneg,
Bausét ze, Mddul e und Konponenten, konstruiert und nontiert jedoch auch konplette
Kraftfahrzeuge, vor allem zum Verkauf an Oiginal hersteller (OEMs) von PKW und
Kl ei nl astern in Nordamerika, Europa, Mexiko, Sudanerika und Asien. Zu unseren
Produkt en gehdren unter anderem Durch Intier Autonotive Inc.

Fahr zeugi nnenausst at t ungs- und Schl i eBkonponent en bzw. -systene und -nodul e;
durch Cosma International Metallkarosseriesystene, -konponenten, -bauséatze und —
nmodul e; durch Magna Donnel Iy Auf3en- und | nnenspi egel sow e techni sch ausgefeilte
A askonstruktionen; durch Decoma International Inc. Verkleidungen, Kihler- und
Heckrmodul e, Kunst st of f karosserieteil e, Aullenzi erkonponenten und -systene,

Fenst er- und Di chtungssyst ene, Dachnodul e und Bel eucht ungskonponent en; durch
Tesma I nternational Inc. verschiedene Mdtoren-, Cetriebe- und Einspritzsystene
bzw., -konponenten; durch Magna Drivetrain eine Vielzahl von

Antri ebsstrangkonponent en; sowi e durch Magna Steyr konpl ette Konstruktionen bzw.
di e Konpl ett nont age von Fahr zeugen.

Magna beschaftigt etwa 77.000 Mtarbeiter in 215 Produktionsbetri eben und 48
Pr odukt ent wi ckl ungs- und Konstruktionszentren in 22 Landern.

Wr fuhren fir interessierte Analysten und Aktionare am Freitag, dem 6.
August 2004 um 9:30 Uhr EDT ei ne Tel ef onkonferenz durch, um unsere Ergebni sse
des zweiten Quartals und andere Entw cklungen zu erl dutern. Das
Konf er enzgesprach wird von Vincent J. Glifi, Executive Vice-President und Chief
Financial Oficer, geleitet. Von den USA und Kanada aus wahlt nman +1-800-404-
8949. Die Nummer fur Anrufer aus Ubersee ist +1-416-620-2406. Bitte rufen Sie 10
M nuten vor Begi nn der Tel ef onkonferenz an. Wr werden di e Tel ef onkonferenz auch
al s Webcast unter ww. nagna.com senden. Di e begl eitende Di apréasentati on zur
Tel ef onkonferenz wird am Freitag norgen vor dem Gesprach auf unsere Wbsite
gestel I t.

Weitere Informati onen erteilen I hnen gerne Vincent J. Glifi und Louis
Tonel |'i unter der Nummer +1-905-726-7100.

Bei Fragen beziglich des Konferenzgesprachs rufen Sie bitte die Numer +1-
905- 726- 7103 an.

Di eser Pressenmitteilung enthéalt Aussagen, die, soweit sie nicht historische
Fakt en wi eder geben, , Forward-I|ooking Statements® bzw. prognoseartige Aussagen im



Si nne anwendbarer \Wert papi ergesetze sind. Zu den prognoseartigen Aussagen zahl en
nmbgl i cherwei se finanziell e und andere Vor hersagen sowi e Aussagen Uber unsere
zukunftigen Pl éane, Ziele und wirtschaftlichen Lei stungen sow e di e Annahnen, die
dem oben Genannten zugrunde |iegen. Jegliche prognosearti gen Aussagen beruhen
auf unseren Annahmen und Anal ysen, die imLichte unserer Erfahrung und unserer
Wahr nehmung hi storischer Trends, aktueller Bedi ngungen und voraussichtlicher
zukunftiger Entw ckl ungen sowi e sonstiger Faktoren erfol gen, von denen w r

nmei nen, dass sie unter den Unstéanden angenessen sind. Es gibt jedoch eine Anzah
von Ri si ken, Annahnen und Unwagbarkeiten, durch die es fraglich werden kann, ob
di e tatséachlichen Ergebni sse und Entw ckl ungen nit unseren Erwartungen und

Vor her sagen Uberei nsti mren. Di ese Risiken, Annahnen und Unsicherheiten sind
grundséat zlich an die R siken imZusammenhang mt der Autonobilindustrie gebunden
und schlielRen die Themen ein, die imbeigefigten Lagebericht der

CGeschaftsl eitung und der Anal yse der Betriebsergebni srechnung erwdhnt werden.

Dar iber hi naus wi rd darauf hingew esen, dass eine detailliertere Darstellung der
Ri si ken, Annahnen, Unsicherheiten und anderen Faktoren in unserem bei der
Canadi an Securities Conm ssions eingereichten Annual Information Formsow e in
unserem bei der US-Borsenaufsicht. der "United States Securities and Exchange
Commi ssi on", eingereichten Jahresbericht in Form 40 F und nachf ol genden Akt en,
zu finden ist. Bei der Bewertung prognoseartiger Aussagen sollten die Leser

i nsbesondere di e verschi edenen Faktoren beachten, durch die sich die

tat sachlichen Ereigni sse bzw. Ergebni sse wesentlich von den Ausgesagten

unt er schei den kénnen. Wr haben nicht die Absicht noch Ubernehnen wir eine

Ver pflichtung zur Aktualisierung oder Uberprifung von prognoseartigen Aussagen,
um auf nachf ol gende I nformati onen, Ereignisse, oder Ergebnisse bzw Unstande zu
reagi eren, sofern dies nicht durch anwendbare Wertpapi ergesetze gefordert ist.

Weitere Informati onen Uber Magna erhalten sie auf unserer Website unter
www. magna. com Kopi en der Finanzdaten und andere o6ffentlich eingereichte
Dokunmente stehen imlnternet auf dem Server des Canadi an Securities
Admi ni strators' Systemfor Electronic Docunent Analysis and Retrieval (SEDAR)
unter www. sedar.com zur Verf dgung.

MAGNA | NTERNATI ONAL | NC

KONZERNERTRAGSRECHNUNG UND GEW NNRUCKLAGEN

(Ni cht geprift)

(In Mo. US Dollar, auBer bei den Zahl enangaben je Aktie.)

QUARTAL ZUM HALBJAHR ZUM
30. JUNI 30. JUNI
Anm 2004 2003 2004 2003
(neu ausgew esen (neu ausgew esen
Anm 2 & 3) Anm 2 & 3)
Unsat z $ 5.113 $ 3.660 $ 10.216 $ 7.156

Unsat zkost en 4. 337 2.998 8.690 5. 885



Abschr ei bungen 140 120 275 238
Vertriebs- und

und

Ver wal t ungskost en 8 298 248 591 484
Zi nsgewi nn, netto -1 -4 -2 -7
Kapi t al gewi nn -3 -3 -9 -7

Gewi nn aus
| auf ender
Geschaftstatigkeit vor
St euern und

M nder hei t sbet ei | i gung 342 301 671 563
Ertragsteuern 121 103 242 192
M nder hei t sbet ei | i gung 28 26 52 45
Net t ogewi nn aus

| auf ender

Geschaftstati gkeit 193 172 377 326

Net t ogewi nn aus
ei ngestel l tem
Betrieb - MEC 3,4 - - - 7

Fi nanzgebihr en auf
Vor zugsakt i en
und sonstiges
ei ngezahl tes
Kapi t al -5 -6 $ -10 % -10
Den Aktionaren der
sti mber echtigten
nachr angi gen Aktien der
Kl asse A und B zur Verfigung

st ehender Nettogew nn 188 166 367 323
Gewi nnr tckl age,
Begi nn des Berichtszeitrauns 2.530 2.691 2.390 2.570

Di vi denden auf nachrangi ge,

stimrberechtigte

Aktien der Kl asse A und B - 37 -32 -70 - 64
Beri chti gung wegen der

Anderung der Bil anzi erung

der Verbi ndlichkeiten

der Altersvorsorge und

Betriebsrenten 2 - - -6 -4
Gewi nnr tckl age,

Ende des Berichtszeitraums $ 2.681 $ 2.825 $ 2.681 $ 2.825

Ertrége je stimberechtigte
nachgeordnete Aktie der
Kl asse A bzw. Klasse B



aus | auf endem
CGeschéaftsbetri eb:

Rei ngew nn $ 1,94 % 1,75 %
Gewinn je Aktie
i nkl . Untauschrechten $ 1.93 $ 1.75 $

Ertrége je stimberechtigte
der Kl asse A und B
Kl asse A bzw. Kl asse B

Rei ngewi nn $ 1.94 $ 1.75 $
Gewi nn je Aktie
i nkl . Untauschrechten S 1,93 $ 1,75 $

Je nachrangi ger, stinmberechtigter

Aktie der Klasse A

je Aktie der Klasse B

gezahl te Bardi vi dende $ 0,38 $ 0,34 %

Durchschnittliche Zahl im

Ur auf befindlicher stimberechtigter
nachgeordneter Aktien

der Klasse A und B

wahrend di eses Zeitrauns

(in Mo.):
Rei ngewi nn 96, 8 95,7
Ei nschl . Um auschr echt en 97, 4 96, 0

Si ehe bei gef Gigt en Anhang.

MAGNA | NTERNATI ONAL | NC.
KONZERN KAPI TAL FLUSSRECHNUNG
(N cht geprift)

(In Mo. US Dollar)

Quartal zum
30. JUN

(neu ausgew esen
Anm 2 & 3)
Bar gel dzugang
/ - abgang:

BETRI EBSTATI GKEI T
Net t ogewi nn aus
| auf ender

3,79 $ 3,33
3.77 % 3. 32
3.79 % 3.40
3,77 $ 3,39
0,72 $ 0, 68
96, 6 95,6
97, 3 95,9

Hal bj ahr zum
30. JUNI

(neu ausgew esen
Anm 2 & 3)



CGeschaftst ati gkeit $
Ni cht fur aktuelle Kapital -
strome wirksame Posten $

Ander ungen bei m ni cht-1i qui den
Betri ebskapita
und Ver bi ndl i chkeiten

ANLAGETATI GKEI T

Zugénge bei den Sachanl agen
Uber nahnme von

Tocht ergesel | schaften 5
Zunahme bei sonstigen

Ver nigenswert en

Erl 6s aus der

Ver aul3er ung von

Anl agen und

Sonsti ges

FI NANZTATI GKEI T

Net t or ickzahl ungen

an Ver bi ndl i chkei ten
Ruckzahl ungen

der

Zi nsver -

pfli chtungen
Ausschiit t ungen

far

Vor zugsakti en

Em ssi onen von nachgeor dnet en,
sti mber echtigten

Aktien der Kl asse A

Eni ssi onen

nachr angi ger

»debentures” durch

der Tochtergesel |l schaften
Em ssi onen von Aktien
seitens d. Tochtergesellsch.
An M nderheitsbeteiligte
gezahl te Divi denden

Di vi denden

-27

20

- 36

-52

-13)

26

-13

W rkung von
Wechsel kur s-
Li qui de
liquide Mtte



Net t ozugang/ - abgang

inliquiden Mtteln

wahr end des

Beri chtszeitrauns 83 -126
Li qui de

Mttel,

Begi nn des Berichtszeitrauns 1.875 1.413

Li qui de
Mttel,
Ende des Berichtszeitraums $ 1.958 $ 1.287 $

Si ehe bei gef iigt en Anhang.

MAGNA | NTERNATI ONAL | NC
KONZERNBI LANZ

(Ni cht geprift)

(In Mo. US Dollar)

Juni  31.
2004

Dezenber
2003

(neu ausgew esen

332 $

PN E

Anm 2)

298

30.
Anm
AKTI VA
U auf ver nigen
Li quide Mttel $ 1.
For derungen aus Li ef erungen und Lei stungen 2.
Vorrate 1.
Transitori sche Aktiva und Sonstiges
6.

Anl agen
Sachanl agen, netto 3.
Fi rmenwert, netto 5
Zukunftige Steuergutschriften
Sonsti ge Vernbgenswerte 5

$ 10
PASSSI VA
Kur zfristige Verbindlichkeiten
Bankver bi ndl i chkei t en $
Ver bi ndl i chkei ten aus Lieferungen und Lei stungen 2.

Auf gel auf ene Gehél ter und Lohne
Sonst i ge auf gel auf ene Ver bi ndl i chkeiten
Zu zahl ende Ertragsteuern

819
373
330

13

. 471

368
244
19



I nnerhal b eines Jahres féallige

| angfristige Verbindlichkeiten 34 35
3.901 3.435
Abgegrenzter Erl s 72 80
Langfristige Verbindlichkeiten 229 267
Zi nsver pflichtungen aus den ,debent ures” 37 41
Sonstige | angfristige Verbindlichkeiten 247 230
Zukunfti ge Steuerverbindlichkeiten 258 230
M nder hei t sbet ei | i gung 652 613
5. 396 4.896
Akti enkapita
G undkapi t al 7

Nachr angi ge, stimmberechtigte
Aktien der Klasse A
(emttiert: 95.844.097;
31. Dezenber 2003 - 95.310.518) 1.610 1.587
Aktien der Klasse B
(in nachrangi ge, stinmberechtigte
Aktien der Klasse A umnandel bar)
(emttiert: 1.096.509) -
Vor zugsakti en 277 277

Sonsti ges ei ngezahl tes Kapital 71 68
Ei ngezahl ter Uber schuss 8 14 3
Gewi nnr ickl age 2.681 2.384
Wahr ungsunr echnungsberi chti gung 534 599

5.187 4.918

Haf t ungsver hal t ni sse (Anm 9)

Si ehe bei gef iigt en Anhang

MAGNA | NTERNATI ONAL | NC.

ANHANG ZUM KONZERNZW SCHENABSCHLUSS

(Ni cht geprift)

Alle Betrage in US-Doll ar und all e Tabel | enbetrédge in Mo. USD
auller bei den Zahlen je Aktie u. falls nicht anders angegeben)

1. Bil anzi erungsgrundséat ze

Der ungeprifte Zw schenbericht der Magna International Inc. und deren
Tocht ergesel | schaften (insgesant mt "Magna" oder das "Unternehnmen” bezei chnet)
wurden in US-Dol |l ar nach den in Kanada al | genei n aner kannt en
Rechnungsl egungsgrundséat zen (" Canadi an general ly accepted accounting



principles”), sowi e nach den i m Konzernabschl uss des Jahres 2003 auf gef ihrten
Buchf Ghrungsri chtli ni en durchgef dhrt.

Di eser ungeprifte Konzern-Zw schenabschl uss entspricht nicht in jeder
H nsi cht den Anforderungen der all genmei n anerkannten Rechnungsl egungsgrundséat ze
far Jahresabschl Giisse. Denent sprechend sollte dieser ungeprifte Zw schenberi cht
zusanmen mt dem gepriften Jahresabschl uss 2003 des Konzerns gel esen werden.

Nach Auffassung der Geschéftsfihrung enthédlt di eser ungeprifte Konzern-
Zw schenabschl uss alle Wertberichtigungen, d. h. die normal en und w ederhol ten
Wertberichtigungen, die zur wirtschaftlich angemessenen Darl egung der Fi nanzl age
der GCesellschaft mit Stand vom 30. Juni 2004 sow e i hres Betriebsergebni sses und
Kapital flusses fur das jeweilige Quartal bzw Hal bjahr zum 30. Juni 2004 und
2003 not wendi g sind.

2. Anderungen in der Rechnungsl egung

(a) Aktienbasierte Vergitung

I m Novenber 2003 Uberarbeitete das Canadi an Institute of Chartered
Accountants (,Cl CA*) den Handbuch- Par agraphen 3870 , Aktienbasierte Vergitung und
sonstige Zahlungen in Aktien* (,Cl CA 3870“). Diese Uberarbeitete Norm schrei bt
di e Anwendung der Methode der Marktprei sbewertung auf die aktienbasierte
Vergitung von Firnmenmtarbeitern. We von Cl CA 3780 gestattet, dbernahm das
Unt ernehnen mit Wrkung vom 1. Januar 2003 di ese neuen Enpfehlungen fir die
Zukunft. Vor dem 1. Januar 2003 gewdhrte Pram en wei st das Unternehnen weiterhin
nach i hrem Substanzwert (,intrinsic value nmethod*) aus (s. Anm 8).

Di e Auswirkungen di eser Anderung der Bil anzi erungsrichtlinien auf den
ausgew esenen Nettogew nn bzw. auf den Gewinn je Aktie fir das jeweilige Quarta
und Hal bj ahr zum 30. Juni 2004 bzw. 2003 waren fol gende:

Quartal zum Hal bj ahr zum
30. JUNI 30. JUN
2004 2003 2004 2003

Anstieg der Vertriebs-
und al | genei nen
Ver wal t ungskost en $ - $ 1 3 13 % 2



Rickgang der Gew nne je
Ur auf befindl., stinmberechtigter
Aktien der Klasse A und B
Rei ngewi nn $ - $ 001 $ 0,13 $ 0,02
ei nschl. Untauschrechten $ - $ 0,01 $ 0,13 $ 0,02

(b) Verpflichtung zum Anl agenabgang

I m Dezenber 2003, gab die Cl CA di e Handbook Section 3110, ,Asset Retirenent
ol igations” (Verpflichtung zum Anl agenabgang) heraus, das die Standards fur die
Aner kennung, Benessung und Bekannt gabe der Verpflichtung zum Anl agenabgang sow e
die damt verbunden Kosten festlegt. Das Unternehnen hat di ese neuen
Enpf ehl ungen rickw rkend zum 1. Januar 2004 Ubernormen. Di e ruckw rkenden
Anderungen in der Konzernbilanz zum 31. Dezenber 2003 waren wie folgt:

Er héhung Sachanl agen $ 13
Er hdhung zukinftige Steuergutschriften 2
Er hdhung sonstiger |angfristiger Verbindlichkeiten $ 23
Verringerung M nderheitsbeteiligung -1
Verringerung Gew nnrickl age $ -6
Verringerung Wahr ungsunr echnungsberi chti gung -1

Di e Auswirkungen di eser Anderung der Bil anzi erungsrichtlinien auf den
ausgew esenen Nettogewi nn fir das jeweilige Quartal und Hal bjahr zum 30. Jun
2004 bzw. 2003 waren fol gende

(c) Umsat zver buchung

Das Unt ernehnmen Conpany akzeptierte den Abstract No. 142, ,Revenue
Arrangenments with Multiple Deliverables* (,ElC-142“) des Cl CA Energi ng | ssues
Conmmittee i mVoraus aufgrund der vom Unternehnen ab dem 1. Januar 2004
ei ngebracht en Unrsat zauf gl i ederung mit nehreren unterschiedlichen
Lei st ungskonmponenten. Durch EI G 142 wird dargelegt, wie ein Anbieter feststellt,
ob ein Vertrag in eigenstandi ge rechnungsl egungsrel evante Bestandteile
aufgeteilt und wi e der vertragliche Gegenwert bewertet und auf die



ei genst andi gen rechnungsl egungsr el evanten Bestandteil e aufgeteilt werden nuss.
Getrennt veranschl agte Werkzeuge und | ngeni eur sl ei stungen kdénnen nur dann al s
ei genst andi ge Unsat zel enent e ver bucht werden, wenn Werkzeug und

I ngeni eursl ei stung fir den Kunden ei genst &ndi ge Werte darstell en und wenn ein
angenessener Wert der nachfol genden Teil eprodukti on oder Fahrzeugnont age

obj ektiv und zuverl @ssi g nachwei shar ist. Die Annahme von EI G 142 hatte keine
wesent | iche Auswi rkung auf den Nettogew nn des Unternehnens fir das Quartal und
Hal bj ahr zum 30. Juni 2004.

3. Verteilung von M D Aktien

(a) Am 19. August 2003 genehm gten di e Magna-Aktionare die Verteilung von
100 % der im Unm auf befindlichen Aktien von M Devel opnents Inc. (,MD'), einer
100 % i gen Tochtergesell schaft des Unternehnmens (die ,MD Verteilung“). MD
gehéren im Wesentlichen alle Kfz-1mobilien von Magna und die frihere
beherrschende Mehrheit des Unternehmens an der Magna Entertai nment Corp. (,MEC').
Am 2. Septenber 2003 verteilte das Unternehnmen 100 % der nachgeor dneten,
stimrberechtigten Aktien der Kl asse A und B an die am 29. August 2003
registrierten Aktionare und ist denzufol ge nicht |&nger an der M D und MEC
beteiligt.

GemalR Cl CA 3475 ,Ver &aulBerung von Verndgenswerten mt | anger Lebensdauer und
ei ngestellten Betrieben* wurde das finanzielle Ergebnis der MEC bis zum
29. August 2003 al s aufgel 6ster Unternehnensbereich publiziert (Anm 4). Da
j edoch Magna und ihre aktiven Tochtergesellschaften ihre Einrichtungen i m Rahnen
| angfristiger Leasingvereinbarungen mt der MD weiterhin nutzen werden, kann
das | mobi |l i engeschaft der M D nicht als aufgel 6ster Unternehnmensbereich
ausgew esen werden. Das Ergebnis des I mmobiliengeschafts ist daher bis zum
29. August 2003 in den konsolidierten Finanzabschl issen des Unternehnmens als
andauer nde Geschéaftstétigkeit ausgew esen.

4. Eingestellter Betrieb - MEC

Der fiar MEC ausgew esene Unsat zerl ds und Aufwand sow e Kapital fluss des
Unt er nehnmens stellt sich fol gender maRen dar:

Ertragsrechnung:

Quart al Hal bj ahr

zum zum
30. Juni 2003 30. Juni 2003
Unsat z $ 188 $ 458
Kost en und Auf wand 188 436



Ver| ust vor Ertragsteuern und
M nder hei t sbet ei | i gung
Ertragsteuern

M nder hei t sbet ei | i gung

Hal bj ahr
zum
30. Juni 2003

Bar gel dzugang/ - abgang:

BETRI EBSTATI GKEI T
Net t ogewi nn

$ -
Quart al
zum

30. Juni 2003
$ -

Ni cht am aktuell en Kapital fluss beteiligte Posten 7

Ver anderungen in nicht-1iquidité&tsw rksamem

Betri ebskapi tal und Verbindlichkeiten

ANLAGETATI GKEI T

Zugénge bei den Sachanl agen
Abgéange bei sonstigen Aktiva
Erl 6se aus Ver dulerungen

FI NANZTATI GKEI T

Net t or ickzahl ung an Ver bi ndl i chkeiten
Em ssi onen nachrangi ger Schul dtitel
durch Tocht ergesel | schaft

Auswi r kung von Wechsel kur sénder ungen
auf liquide Mttel

Nett oabgang in liquiden Mtteln
wahrend des Berichtszeitrauns
Li quide Mttel

Begi nn des Berichtszeitrauns

Liquide Mttel, Ende d. Berichtszeitrauns $



5. Akqui sitionen

(a) Am 2. Januar 2004 schloss Tesnma International Inc. (,Tesma“), eine
Tocht er gesel | schaft des Unternehmens, die Akquisition von Davis Industries Inc.
(,Davis“) ab. Davis fertigt gestanzte Antriebsstrangkonponenten und —nodule in
drei Werken in den USA. I m Geschéaftsjahr zum 30. Septenber 2003 wi es Davi s ei nen
Ursatz von etwa 130 M o. USD aus.

D e CGesant kauf summe fir die Akquisition von Davis belief sich auf
75 M o. USD. Davon wurden 45 Mo. USD in bar gezahlt und auf das Escrow Konto
gezahlt und unter Sonstige Vernbgenswerte zum 31. Dezenmber 2003 verbucht und
anschl i eBend frei gegeben. Zudem wurden 30 Mo. USD an Schul den von Davi s
Uber normen. Der verbuchte Firmenwert der Akquisition betrug 42 Mo. USD.

(b) I'm Geschaftsjahr 2004 téatigte das Unternehnmen ei ne Rei he von kl ei neren
Akqui si tionen, darunter eine Reihe von Produktionsbetrieben und
Konstruktionszentren. D e Gesant kauf sumre der oben genannten Akquisition belief
sich auf etwa 97 Mo. USD, wobei 64 Mo. USD in bar gezahlt und 33 Mo. USD an
Ver bi ndl i chkei ten Uber nommen wurden.

Di e Kauf prei sum agen fiur di ese Akquisitionen sind vorl aufig. Daher ist kann
es zu Berichtigungen des Kaufprei ses und von vorl aufi gen Ur agen konmen, sobal d
weitere I nformationen Uber die Berechnung der angenomrenen Aktiva und Passiva,
di e Kauf prei sberichtigungen gem den Uber nahnmever ei nbar ungen sow e tber die
Uber priif ung der jeweilig vorl aufi gen Schatzungen des Kapital werts zum Kauftag
vorl i egen.

(c) Am 17. Mai 2004 schloss das Unternehmen mit der DainerChrysler
Cor poration (,DCC') eine Vereinbarung, nach der Magna die weltweiten Betriebe
von New Venture Cear, Inc. (,NVG') Ubernehnen soll. Die US-Betriebe werden durch
ei n neues Kooperationsunternehmen mt Nanen New Process Gear, Inc. (,NPG)
Uber normen, an dem Magna zu 80 % und DCC zu 20 % beteiligt ist. Der europaische
Betrieb wird direkt von Magna uUbernommren. Mt dem Vertragsabschl ussdat um erwi r bt
Magna 100% von NPG und verrechnet die verbl ei bende Beteiligung von DCC al s
Ver bi ndl i chkeiten. Di ese Beteiligung von DCC wi rd Magna i m Sept enber 2007 zu
ei nem vor her bestimten Festpreis uUbernehnen.

Der von Magna zu zahlende Gesantkaufpreis fir eine 100 %ige Uber nahne von
NVG bel auft sich auf der Gundl age der Finanzl age von NVG zum 31. Dezenber 2003
auf rund 435 Mo. USD. Er unterliegt allerdings verschi edenen
Prei sberi chti gungen, die sich aus den Veranderungen seit di esem Datum und
besti nmmt en anderen Angel egenheiten ergeben. Der Kaufpreis wird in bar und in
Form von Schul dtitel n beglichen.



NVG ist mt einemJahresunsatz i mJahr 2003 von rund 1.5 Md. USD fuhrender
Anbi eter von Verteil ergetrieben und anderen Antriebsstrangprodukten in
Nor daneri ka. Zu den Kunden von NVG gehdren Dai m er Chrysler, General Mtors, Ford,
Vol kswagen und Porsche. Zu NVG gehdren eine 92. 900 Quadrat neter grole,
gepachtete Fertigungsstéatte in Syracuse i m US Bundesstaat New York, eine 8800
Quadr at mret er grofe Fertigungsanl age in Roitzsch, Deutschland und ein ebenfalls
gepacht et es Forschungs- & Entwi ckl ungszentrum sowie ein Vertriebsbiro in Troy im
US- Bundesstaat M chi gan. Der Abschluss der Transaktion ist an verschi edene
Bedi ngungen geknipft, unter anderem von der Zusti nmung der européi schen
Kartel | bendrde und anderer Behtrden sowi e von der Zustimmung Dritter, sowi e vom
Erreichen eines Tarifvertrags mt der UAW (United Auto Wrkers).

6. Pl ane fir zukinftige Leistungen fir unsere Mtarbeiter

Das Unt er nehrmen verbucht di e Auf wendungen fir kinftige Lei stungen fir
Mtarbeiter wie folgt:

Quartal zum Hal bj ahr zum
30. JUN 30. JUNI
2004 2003 2004 2003
Definierte Betriebsrentenpl ane
und sonstige Abfindungs- $ 5 % 4 % 10 $ 8
bzw. Zahl ungsver ei nbar ungen
far 1 angj&hrige Dienste 4 3 7 7
Medi zi ni sche Alters-
vor sor gepl an 2 2 4 3
$ 11 9 % 21 % 18

7. GRUNDKAPI TAL

Di e fol gende Tabelle fihrt die Hochstzahl der nachrangi gen
stimrberechtigten Aktien der Klasse A sowi e Aktien der Klasse B auf, die sich im
Url auf bef anden, wenn alle am 30. Juli 2004 ausstehenden Untauschrechte ausgelbt
wir den:

nachrangi ge, stimmberechti gte Aktien der Kl asse A
und Aktien der Kl asse B, die sich am
30. Juli 2004 imUm auf befinden 96. 940. 606
Akt i enopti onen 2.526. 376



99. 466. 982

D e obi gen Betréage schliefRen nach Belieben des Unternehmens zur Abw ckl ung
der nachrangigen Schuldtitel mt einemZ nssatz von 7,08 % sow e der
Vor zugsakti en bei Ei nl 6sung oder Falligkeit zu em ttierende nachrangi ge,
stimberechtigte Aktien der Gattung A aus.

Der Dol l ar-Betrag an nachgeordneten, stinmmberechtigten Aktien der Kl asse A
i st imZusammenhang mit den an bestimmte Fihrungskrafte aufgrund einer
Ver ei nbarung zur Akti enbeschrankung ni cht ausgegebenen nachgeor dnet en,
stimberechtigten Aktien der Klasse A um9 Mo. USD reduziert worden. D ese
Aktien wurden aus der Berechnung des bereinigten Gewi nns je Aktie ausgeschl ossen
wur den aber in der Berechnung des Gewi nns je Aktie einschlieldlich
Ut auschr echt en ber iicksi chti gt.

8. Aktienbasierte Vergitung

() Es folgt eine Kontinuitatstabelle der ausstehenden Optionen (die Anzah
der Optionen in der Tabelle unten werden als ganze Zahl en ausgedrickt und wurden
ni cht auf die ndchste MIlion auf- bzw abgerundet):

2004 2003
Ausst ehende Opti onen Ausst ehende Opti onen
Ausiibung von Opti onen Ausiibung von Opti onen
Opti onen Basi spreis(i) ausubbar Optionen Basispreis(i) ausiubb
Anzahl Cdn$ Anzahl Anzahl Cdn$ Anzah
Jahres-
anf ang 3. 046. 450 82,31 1.991.950 3.377.875 89, 19 1.958. 375
Gewahr t 15. 000 105, 19 - 320. 000 93,19 -
Ausgelbt -117. 600 62, 63 -117. 600 -36. 850 66, 55 - 36. 850
Vest ed - - 43. 625 - - 65. 000
Gel 6scht -3.000 97, 47 - - - -

31. Marz 2.940. 850 83, 20 1.917.975 3.661. 025 89, 77 1.986. 525

Cewahr t - - - 40. 000 93, 17 -
Ausgeilibt -414. 474 71, 43 -414. 474 -64. 150 68, 46 -64. 150
Vest ed - - - - - 8. 000
Cel 6scht - - - -115. 000 104, 08 -42.000

30. Juni 2.526. 376 85, 13 1.503.501 3.521.875 89,73(ii) 1.888.375



(i) Der oben aufgefihrte Basispreis stellt den gew chten durchschnittlichen
Basi sprei s i n Kanadi schen Dol | ar (CAD) dar.

(i) A's Resultat der verwdssernden Wrkung der M D-Ausschittung (Anm 3),
wur den al | e ausgegebenen, noch nicht ausgeibten Optionen fir Magna-Akti en der
der Kl asse mit nachrangi gem Sti mrecht am 2. Septenber 2003 genél3 der vom
Toronto Stock Exchange vorgeschri ebenen Anpassungsfornmel um 11,98 CAD nach unten
berichtigt.

(b) Vor 2003 wies die Gesellschaft keine Vergitungskosten fir ihre
ausst ehenden Fest prei s-Akti enopti onen aus. Mt Wrkung vom 1. Januar 2003
Uiber nahm das Unt er nehnmen di e Besti mmungen von Cl CA 3870 fur alle nach dem 1.
Januar 2003 gewdhrten Aktienoptionen. Der Marktwert der Aktienoptionen wrd
unter Verwendung des Optionsprei snodells von Bl ack-Schol es am Tag der Gewdhrung
oder Ver dnderung geschat zt .

Di e gewi chteten durchschnittlichen Annahnen, die zur Schatzung des
angenessenen Wertes der Aktienoptionen verwendet wurden, die gew chteten
durchschnittli chen angenessenen Werte von gewdhrten oder nodifizierten Optionen
und der unter Vertriebs- und all genei ne Verwal tungskosten ausgew esene
Ver gut ungsauf wand | auten wie folgt:

Quartal zum Hal bj ahr zum
30. JUNI 30. JUN
2004 2003 2004 2003
Ri si kofrei er Zinssatz - 4, 25% 3,29% 4, 25%
Vor aussi chtl. Dividendenrendite - 2,12% 1, 63% 2,12%
Voraussichtliche Volatilitéat - 28% 32% 28%
Vor aussichtl. Zeit b.z. Auslibung - 4 Jahre 4 Jahre 4 Jahre
Gewi chteter durchschnittl.
Kapi tal wert der
gewdhrten oder nodifizierten
Optionen im Zeitraum
(CAD) $ - $ 16,93 $ 29,64 $ 21,17

Unter Vertriebs- und

al I genmei ne Verwal t ungskost en

ver bucht er

Ver gt ungsauf wand $ - $ 1 3 13 % 2



I mLaufe des Quartals zum 31. Marz 2004 wurden Optionsverei nbarungen m t
besti nmten Angestellten des Unternehnens nodifiziert. Das fuhrte zu ei nem
ei nmal i gen Ver gut ungsaufwand von 12 Mo. USD. Diese Belastung stellt den
ver bl ei benden, angenessenen, aber nicht ausgew esenen Vergitungsaufwand fur die
wahrend des Jahres 2003 gewdhrten Optionen und den Kapital wert zum
Modi fi kati onsdatum all er vor dem 1. Januar gewdhrten QOpti onen.

Waren di e Kapital wert buchungsbesti nmungen nmit Wrkung zum 1. Januar 2002 fdr
all e nach dem 1. Januar 2002 gewdhrten Optionen Aktienoptionen ubernonmen worden,
so hatten sich der Profornma-Nettogew nn, der bereinigte Proforma-Gew nn und der
Gewinn je Aktie einschlieBBlich aller Unrtauschrechte bezuglich der nachrangi gen
stimberechtigten Aktien der Klasse A und der Aktien der Kl asse B des
Unt ernehmens imjeweiligen Quartal und Hal bjahr zum 30. Juni 2004 und 2003 wie
fol gt ergeben:

Quartal zum Hal bj ahr zum
30. Juni 30. Jun
2004 2003 2004 2003

ausgew esener Nettogewinn $ 193 % 172 $ 377 $ 333
Pr of or maberi chti gung fdr

den Kapital wert von

vor dem 1. Januar 2003

gewdhrten Aktienoptionen -1 -1 2 -2

Pr of or ma- Net t ogewi nn $ 192 % 171 $ 379 $ 331

Proforma-Ertrag je nach-

rangi ger, stinmmberechtigter

Aktien der Klasse A und B
Rei ngew nn $ 1,93 $ 1,75 $ 3,82 $ 3,38
Ei nschl . Untauschrechten $ 1,92 $ 1,74 $ 3,79 $ 3,37

(c) Der eingezahlte Uberschuss ergibt sich aus dem auf gel auf enen
Ver gut ungsaufwand fir Aktien-QOptionen abziglich des Kapitalwerts der Optionen
zum Gewahrungsdat um di e ausgetbt und neu in Aktienkapital kategorisiert to
wurden. Es fol gt eine Kontinuitatstabelle der eingezahlten Uberschusses:

2004 2003
Bi | anz, Anfang des Jahres $ 3 3 -
Aufwand fdr aktienbasierte Vergitung 12 1
Ausiibung von Optionsrechten -1 -
31. Mirz 14 1
Aufwand fdr aktienbasi erte Vergitung - 1



9. Haftungsver hdl t ni sse

Am 10. Juni 2004 erhielt Intier Autonotive Inc. ("Intier"), eine
Tocht ergesel | schaft des Unternehnens, vom Ontario Superior Court of Justice eine
von G MAC Invotronics Inc., einer Tochtergesellschaft der Sol ectron Corporation,
ei ngerei chte Kl ageschrift. Der Kl dger ist ein Anbieter von el ektromechani schen
und el ektroni schen Autonobilteil en und - konmponenten fir Intier. In der
Kl ageschrift werden unter anderem fol gende Behaupt ungen er hoben

- m ssbrauchli che Verwendung von vertraulichen I nformationen und von
Technol ogi e des Kl &gers durch Intier mt der Absicht, bestimte Fahrzeugteile
und -konponenten zu konstruieren und zu fertigen; und

- Vertragsbruch durch Intier aufgrund der N chterfidllung bestimter
Vor zugsei nkauf sver pfli chtungen, die sich aus einer von beiden Parteien
unt erzei chneten strategi schen Al lianzverei nbarung ergeben. Di ese Verei nbarung
wur de zum Zei t punkt der Ver&dulerung der Invotronics Geschaftseinheit durch das
Unt er nehmen an den Kl ager i m Sept enber 2000 unterzei chnet.

Der Kl &ger strebt unter anderem adaquaten Schadensersatz in Hohe von
150 M o. CAD sowi e ponalisierenden Schadensersatz in Hohe von 10 M o. CAD an
Trotz des fridhen Stadi ums des Rechtsstreits glaubt Intier stichhaltige Argunente
zur Abwehr der Anspriche des Kl agers zu besitzen, weshalb Intier die Absicht hat,
der Kl age nachdricklich zu w dersprechen

10. Informati onen zu den Segment en

Quartal zum Hal bj ahr zum
30. Juni 2004  30. Juni 2003

Sach- Sach-
Sunme anl agen, Sunmmre anl agen
Unrsat z EBIT(i) netto Unrsat z EBIT(i) netto

Akt i engesel | schaften

Decona

International Inc. $ 689 $ 44 $ 689 $ 612 $ 59 $ 605
Intier

Aut onotive | nc. 1.410 67 543 1.132 42 507
Tesma

International Inc. 341 35 348 279 31 291



100% i ge Tochter -
gesel | schaften

Magna Steyr 1. 484 65 518 517 8 483
Ander e Aut onobi | -
t echni kbetri ebe 1. 244 119 1.192 1. 160 123 1. 040

Haupt ver wal t ung
und Sonsti ges -55 11 76 -40 34 1.119
Summe berichts-
pflichtige Segnente $ 5.113 $ 341 $ 3.366 $ 3.660 $ 297 $ 4.045

Quartal zum Hal bj ahr zum

30. Juni 2004 30. Juni 2003
Sach- Sach-

Sunme anl agen, Sunme anl agen

Unsat z EBIT(i) netto Unsat z EBIT(i) netto

Akt i engesel | schaften

Decona

International Inc. $ 1.409 $ 93 % 689 $ 1.189 $ 109 $ 605
Intier

Aut onoti ve | nc. 2.803 119 543 2.164 73 507
Tesma

I nternational |nc. 703 74 348 548 56 291

100% i ge Tochtergesel |l schaften

Magna Steyr 2.869 104 518 1. 044 13 483
Ander e Aut onobi | -

t echni kbetri ebe 2.533 244 1,192 2.286 238 1. 040

Haupt ver wal t ung
und Sonsti ges -101 35 76 -75 67 1.119
Summe berichts-
pflichtige Segmente $ 10.216 $ 669 $ 3.366 $ 7.156 $ 556 $ 4.045

(i) EBIT stellt das operative Ergebnis vor Zinsertrag oder -aufwand dar

11. Nachf ol gende Erei gni sse

Am 5. August 2004 genehmi gte der Board of Directors des Unternehnens die
Auf f orderung zur Abl 6sung aller imUm auf befindlichen 8, 65 % Series A
Vor zugsakti en und der 8,875 % Series B Cunul ative Quarterly Income Vorzugsaktien
(bei de zusammen werden al s "Vorzugsaktion" bezei chnet) gegen bar am



30. Septenber 2004 bzw. 21. Septenber 2004. Die Vorzugsaktien sind zu ei nem
Prei s einl dsbar, der gleich 100 % des Nennbetrages der ei nzul 6senden

Vor zugsaktien i st plus der darauf bis ausschlielllich zum Tag der Abl 6sung

auf gel auf enen und der ungezahlten Zinsen. Der Gesantnennbetrag der derzeit im
Ur auf befindlichen Vorzugsaktien betré&gt rund 295 M o. USD.

12. VERGLElI CHSZAHLEN

Besti mt e Vergl ei chszahl en wurden neu kategorisiert, damt sie mt der
Dar st el | ungsnet hode des aktuellen Berichtszeitrauns Ubereinstimmten

MAGNA | NTERNATI ONAL | NC

Lagebericht der Geschaftsleitung und Anal yse der Betriebsergebni srechnung 5.
August 2004

All e Betrage in di esem Lagebericht der Geschéaftsleitung und Anal yse der
Bet ri ebser gebni srechnung (,Lagebericht”) sind in US-Dollar und alle Betréage in
den Tabellen sind in Mo. USD, mt Ausnahnme der Zahlen je Aktie und der
Ausristungwerte je Kraftfahrzeug und falls anders angegeben. Sobald Begriffe we
"wir", "unser", "Unternehmen" oder "Magna" auftauchen, beziehen wir uns, falls
es der Kontext nicht anders gebietet, auf die Magna International Inc. und deren
Tocht er gesel | schaften sowi e deren genei nsam gef Gihrt e Unt er nehnensei nhei t en,
falls es der Kontext nicht anders erfordert.

Di eser Lagebericht sollte zusammen nmit dem hierin enthaltenen ungepr tften
Zwi schenbericht fir das jeweilige Quartal und Hal bjahr zum 30. Juni 2004, sow e
mt dem gepridften Konzern-Jahresabschl uss und dem Lagebericht fir das
CGeschaftsjahr zum 31. Dezenber 2003 gel esen werden, die beide Teil des
CGeschaftsbericht 2003 fur die Aktiondre sind. Der ungeprifte Zw schenbericht far
das jeweilige Quartal und Hal bjahr zum 30. Juni 2004 und der geprifte
Konzer nj ahr esabschl uss zum 31. Dezenber 2003 wurden jeweils in Ubereinstimmung
mt den in Kanada al |l genei n aner kannten Rechnungsl egungsgrundsatzen ausgef dhrt.

Uber bl i ck

Wr sind der Autonobilzulieferer mt der stéarksten Diversifizierung weltweit.
Wr konstruieren, entw ckeln und fertigen fahrzeugtechni sche Systene, Baugruppen
und Modul e bzw. Konponenten. Wr planen und nontieren ganze Fahrzeuge,
haupt sdchl i ch zum Ver kauf an Erstausrtster ("OEMs", original equi pnent
manuf acturers) von PKWund | ei chten Nut zf ahrzeugen i n Nordameri ka, Europa,



Mexi ko, Sudanerika und Asien. Wr liefern unsere Produkte und Di enstl ei stungen
Uber di e fol genden gl obal en Aut onobi | syst engruppen:

Tocht ergesel | schaften (Kapital gesel |l schaften)

- Decoma International Inc. ("Decoma")

- AuRRenkonponenten und Systene wi e Verkl ei dungen (St ol3f anger), Front- und
Heckschir zennmodul e, Kunst st of f karosseri eteil e, Dachnodul e, AuRRerzi er konponent en,
Di cht ungssystene, Fenstersystene und Bel eucht ungskonponent en

- Intier Automotive Inc. ("Intier")

- Fahr zeugi nnenausst attungs- und Schl i eBkonponenten bzw. -systenme und -
nodul e

- Tesma International Inc. ("Tesma")

- Antriebskonmponenten (Mtor, Kraftibertragung und Kraftstoff), -nodule und
-systene

100 % i ge Tochtergesellschaften

- Magna Steyr

- konpl ette Fahrzeugkonstrukti onen und Montage von abgewandel t en,
Sonder f ahr zeugen i n geringer Stickzahl;

- Magna Drivetrain - konplette Antriebskonzepte und -technol ogi en

- Ubri ge autonobi | techni sche Betriebe



- Cosma International ("Cosma") - Press-, Hydroform und Schwei 3-
Met al | kar osseri esystenme sowi e Met al | kar osseri ekonponent en, -baugruppen und -
nodul e

- Magna Donnelly - Aulen- und I nnenspiegel, |nnenbel euchtungssystene sow e
techni sch ausgefeilte d askonstruktionen, einschlieldlich noderner
El ekt roni ksyst ene

Im Quartal zum 30. Juni 2004 konnten wr ein ausgezei chnetes Fi nanzergebnis
ver zei chnen:

- Unmsatz von 5,1 Md. USD

Qperatives Ergebnis von 342 Mo. USD;

- Nettogew nn von 193 Mo. USD; und

- Betriebsgewi nn (voll verwdssert) aus |aufender Geschaftstatigkeit je Aktie
von 1,93 USD

Zu den weiteren wesentlichen Entw cklungen i mzweiten Quartal 2004 z&hl en:

Am 17. Mai 2004 schl oss das Unternehnmen mit der DaimerChrysler Corporation
(,DCC") eine Vereinbarung, nach der Magnha die weltweiten Betriebe von New
Venture Gear, Inc. (,NVG') Ubernehnen soll. Die US-Betriebe werden durch ein
neues Kooperationsunternehnen mt Nanen New Process CGear, Inc. (,NPG')
Ubernormen, an demwr zu 80 %beteiligt sind und DCC zu 20 % beteiligt ist. Der
eur opdi sche Betrieb wird direkt von uns dUbernommen. Mt dem
Vertragsabschl ussdat um erwerben wir 100% von NPG und verrechnen di e verbl ei bende
Betei |l i gung von DCC al s Verbindlichkeiten. Diese Beteiligung von DCC werden w r
i m Sept enber 2007 zu ei nem vorher bestimmten Festpreis Ubernehnen.

Der von uns zu zahl ende Gesantkaufpreis fir eine 100 % i ge Ubernahne von NVG
bel 4uft sich auf der G undl age der Finanzlage von NVG zum 31. Dezenber 2003 auf
rund 435 Mo. USD. Er unterliegt allerdings verschiedenen Preisberichtigungen,

di e sich aus den Veranderungen seit di esem Datum und besti mten anderen
Angel egenhei ten ergeben. Der Kaufpreis wird in bar und in Formvon Schuldtiteln
begl i chen.



NVG ist mt einemJahresunsatz i mJahr 2003 von rund 1.5 Md. USD fuhrender
Anbi eter von Verteilergetri eben und anderen Antriebsstrangprodukten in
Nor daneri ka. Zu den Kunden von NVG gehdren Dai m er Chrysler, General Mtors, Ford,
Vol kswagen und Porsche. Zu NVG gehdren eine 92.900 Quadrat neter grole,
gepachtete Fertigungsstdtte in Syracuse i m US-Bundesstaat New York, eine 8800
Quadr at met er grofRe Fertigungsanl age in Roitzsch, Deutschland und ein ebenfalls
gepacht et es Forschungs- & Entwi ckl ungszentrum sowie ein Vertriebsbiro in Troy im
US- Bundesstaat M chi gan. Der Abschl uss der Transaktion ist an verschi edene
Bedi ngungen geknipft, unter anderem von der Zustinmung der européi schen
Kartel | behdrde und anderer Behtrden sowi e von der Zustinmmung Dritter, sowi e vom
Erreichen eines Tarifvertrags mt der UAW (United Auto Wrkers).

Wr sind hauptséachlich aus zwei G inden an NVG interessiert. Erstens gl auben
wi r, das Fahrzeugantri ebstechnol ogi e ei n Produktbereich nit potenziell hohen
Zuwachsraten ist, sowohl aufgrund der Ausl agerung der Konponenten und noglicher
G olR3serien-Antriebsnodul e. Zweitens gl auben wir, dass NVG Technol ogi en und
Fahi gkei ten verfiugt, wel che die Technol ogi en uns Fahi gkeiten unserer Magna
Drivetrain Gruppe ergéanzen.

- Imzweiten Quartal wurden einige kleinere Ubernahmen getéatigt. Im Mai
Uber nahnmen wi r das hochnoderne Presswerk in Ranbs, Mexi ko, zu ei nem Barkaufpreis
von rund 42 Mo. USD. Di e Produktionskapazitéat wi rd zur Vereinfachung des Cosma
fiar 2005 gewahrten neuen Programms genutzt werden.

I m Juni Ubernahnmen wir die Darte Entw ckl ungsgruppe, zu der funf Standorte
in Frankreich und rund 300 Mtarbeiter gehoéren. D e Ubernahme starkt Magna
Steyrs europdai sche Position als fihrender Konstruktions- und Entw ckl ungspart ner
far Erstausridsterfirmen. Sie ist Teil unserer Strategie, unsere Préasenz
gegendber in Frankreich ansédssigen OEMs -- Duartes Hauptkunden -- zu verstarken.

Dar iber hi naus genehmi gte unser Board of Directors am5. August die
Auf f orderung zur Abl 6sung all unserer, im Um auf befindlichen 8,65 % Series A
und 8,875 % Series B Cumul ative Quarterly Incone Vorzugsaktien (beide zusamren
werden al s "Vorzugsakti on" bezei chnet) gegen bar am 30. Septenber 2004 bzw.
21. Septenber 2004. Di e Vorzugsaktien sind zu einem Preis einldsbar, der gleich
100 % des Nennbetrages der einzul 6senden Vorzugsaktien ist plus der darauf bis
ausschlielllich zum Tag der Abl 6sung auf gel auf enen und der ungezahlten Zi nsen.
Der Gesant nennbetrag der derzeit im Unr auf befindlichen Vorzugsaktien betragt
rund 295 M o. USD.

BRANCHENTRENDS UND - RI SI KEN



VWahrend der |etzten Jahre hatten ei ne Anzahl von Trends ei nen bedeut enden
Ei nfl uss auf die weltweite Kfz-Branche, darunter:

- Erhohter Druck seitens der Autonobil hersteller auf die Zulieferer von
f ahr zeugt echni schen Konponenten zur Preisreduktion und zu zusét zlichen
Kost enei nspar ungen

- G obalisierung und Konsolidi erung der Autonobilindustrie, sowohl der
Aut onobi | herstell er als auch der -zulieferer fahrzeugtechni scher Konponenten.

- die sich entfaltende Roll e der unabhé&ngi gen Autonobil zulieferer und ihr
Weg an der ,Wertschopfungskette entlang nach oben

- zunehnmende Ausl agerung und Mdul ari si erung der Fahrzeugprodukti on

- zunehnende Verbreitung an ,N schen“- Fahrzeugen, die in geringer Stickzah
produziert und von weltweit verbreiteten, in hoher Stickzahl produzierten
Fahr zeugpl attf ormen abgel eitet sind; und

- Zunahne an ausl &ndi schen Aut onobil herstellern in Nordameri ka und Europa.

Zur Erorterung von weiteren w chtigen Trends innerhal b der
Aut onobi I i ndustri e und der Risiken, die unsere Fahigkeit, die angestrebten
Er gebni sse zu erzielen, beeintrachtigen konnten, wird auf den im
CGeschéaft sberi cht 2003 ent hal t enen Lagebericht verw esen

BETRI EBSERGEBNI SRECHNUNG

Er gebni sse des Vergl ei chszei trauns

Ursat ze aus eur opdi scher Produktion

Hi storisch wurden tauchten unsere Unrséatze aus europdi scher Produktion in den
Zahl en des von der Magna Steyr G uppe durchgefihrten
Konpl et t f ahr zeugnont agegeschafts auf (s. "Magna Steyr" Erérterung i m Fol genden



unter "SEGQVENTE'). Mt Wrkung zum ersten Quartal des Geschéaftsjahrs 2004 werden
di e Ursat zzahl en aus eur opéi scher Produktion und di e Konpl ettfahrzeugnont age
separ at ausgew esen. Die Ursadtze der Konplettfahrzeugnontage wurden wi e fol gt
ber echnet:

(i) wo Montageprograme auf Mehrwert basis ausgew esen werden, wrd 100% des
Ver kauf sprei ses an den CEM i m Unsat z des Konpl ettfahrzeugnont age zugew esen; und

(ii) wo Mont ageprogramme auf Vol | kost enbasi s ausgewi esen werden, enthalten
di e Ursatze aus Konpl ettfahrzeugnont age 100% des Ver kauf sprei ses an den OEM
abzuglich der durch unsere Mont ageabteil ungen get&ti gten konzerninternen
Best el l ungen. Di ese konzerni nternen Bestellungen sind in den Unsétzen aus
eur opdi scher Produktion enthalten.

Di e Unséat ze des Vergl eichzeitrauns fiur die Ursatze aus europdi scher
Produkti on und aus der Konpl ettfahrzeugnontage wurden neu ausgew esen, um der
Darstell ung des aktuellen Zeitrauns zu entsprechen. In Nordaneri ka haben wir
kei nerlei Unmsatze aus der Konpl ettfahrzeugnontage. Europai sche durchschnittliche
Ausst attungswert je Fahrzeug taucht sowohl in den Unrsatzen der Produktion als
auch in den Unrsatzen der Konpl ettfahrzeugnont age auf.

M D Transakti on

- Am 2. Septenber 2003 schitteten wir 100 %der sich imUnm auf befindlichen
Aktien von M Devel opnents Inc. (,MD Ausschittung”) an unsere Aktionére aus.
M D gehoren i m Wesentlichen alle, friher in unserem Besitz befindlichen Kfz-
I mobi lien und die frihere beherrschende Mehrheit des Unternehnens an der Magna
Entertai nment Corp. (,MEC'). Als Resultat der der M D Ausschittung besitzen wr
kei ne Beteiligungsrechte an M D oder MEC nehr. In Ubereinstinmmng nmt den
Enpf ehl ungen des kanadi schen ,Institute of Chartered Accountants“ (,Cl CA")
wur den unsere Ergebnisse fir alle Perioden von dem 29. August 2003 neu
ausgew esen, damt das Fi nanzergebnis von MEC als eingestellter Betrieb
wi dergespiegelt ist. Da wir jedoch die fahrzeugtechni schen I nmobilien i m Rahnen
| angfristiger Leasingverei nbarungen mt der MD weiterhin nutzen werden, ist das
| mobi | i engeschaft der M D bis zum 29. August 2003 al s | auf ende
CGeschaftstatigkeit in unserer Konzernbil anz ausgew esen.

Durchschnittli cher Wechsel kurs

Fir das Quartal zum Fur das Hal bj ahr zum
30. Juni 30. Juni



1 Kanadi scher Dol | ar

ist gleich US-Dollar 0,735 0,717 + 3% 0,747 0,689 + 8%
1 BEuro ist gleich

US- Dol | ar 1, 206 1,139 + 6% 1,227 1,106 + 11%
1 Britisches Pfund

ist gleich US-Dollar 1,807 1,621 + 12% 1, 824 1,611 + 13%

D e vorstehende Tabell e gi bt die durchschnittlichen Wechsel kurse zw schen
den von uns am nei sten geschaftlich verwendeten Wahrungen und unserer
Beri cht swahrung, dem US-Dol | ar, wi eder. Die bedeutenden Anderungen di eser
Wechsel kurse beeinflussten die in US-Dollar ausgew esenen Betr&ge unserer
Ursat ze, Kosten und Ertréage.

Di e Ergebni sse von Betri eben, deren Arbeitswdhrung nicht der US Dollar ist,
wur den unter Verwendung des durchschnittlichen Wechsel kurses aus der obi gen
Tabell e far den rel evanten Zeitraumin US Dol | ar ungerechnet. I n di esem gesanten
Lagebericht wird auf die Auswi rkung der Unrechnung der Geschaftszahlen in
ausgew esene US- Dol | ar-Betrage hi ngewi esen, wenn dies rel evant ist.

Unsere Ergebni sse kdnnen ebenfalls von der Wechsel kursent wi ckl ung der
Devi sentransakti onen (wi e etwa Rohstoffpreise in Frendwahrung) beei nflusst sein.
Jedoch wurden di e Devi sentransaktionen i maktuellen Berichtszeitraum nicht so
sehr durch die jingsten Wechsel kur sschwankungen beeintrachtigt, da wir schon
seit einiger Zeit Hedgi ng- Malnahnmen ergriffen haben. Wr weisen
Devi sent ransakti onen nigli chst zum durch Hedgi ng abgesi cherten Kurs aus.

Schliefllich wirken sich unrealisierte Gewi nne und Verluste aus in
Fremdwdhr ungen denomi ni erten gel dwerten Posten, die unter Vertriebs- und
al | genmei ne Verwal t ungskosten verbucht werden, auf das ausgew esene Ergebnis aus.

BETRI EBSERGEBNI S — FUR DAS QUARTAL ZUM 30. JUNI 2004

Ursat z
Fur das Quartal zum
30. Juni
2004 2003 Anderg
Fahr zeugpr oduktion (in M o. Einheiten)
Nor daneri ka 4,176 4,157 -%
Eur opa 4,423 4, 346 + 2%

Durchschnittlicher US Dol | ar-Wert der
Ausstattung je Fahrzeug



Nor daneri ka $ 595 $ 516 + 15%

Eur opa $ 527 $ 284 + 86%
Ursat z

Nor daner i kani sche Produkti on $ 2.484 $ 2.145 + 16%

Eur opai sche Produktion 1.188 947 + 25%

Eur opéi sche Konpl ettfahrzeugnont age 1.144 287 +299%

Wer kzeuge, Konstruktion und Sonsti ges 297 281 + 6%

Gesant unsat z $ 5.113 $ 3.660 + 40%

Der Gesantunsatz erreichte imzweiten Quartal ei nen neuen Rekord und erhdhte
sich um40 % bzw. 1,5 Md. USD gegenuber 3,7 Md. USD im
Vor j ahr esver gl ei chszei traum

Nor daneri kani scher Konponent enunsat z

Der nordaneri kani sche Konponent enunsatz erreichte i mzweiten Quartal 2004
ei nen neuen Rekord und erhdhte sich um 16 % bzw. auf 339 M o. USD gegentber 2,1
Md. USD i m Vorj ahresvergl ei chszeitraum D ese Steigerung spiegelt die Zunahne
des durchschnittlichen US Dol lar-Wrts um 15 % bei der nordaneri kani sche
Ausstattung je Fahrzeug i mVerbleich zum zweiten Quartal des Vorjahres 2003
wi der. Der nordaneri kani sche Konmponent enunsatz war, verglichen mt dem Vorjahr
2003 imzweiten Quartal 2004 nahezu unver andert.

In Nordanerika stieg der Durchschnittswert in US-Dollar je
Fahr zeugausstattung i mzweiten Quartal um 15 % bzw. auf 895 USD gegentber
516 Md. USD i m Vorjahresvergl ei chszeitraum Der Anstieg ist primir auf gehobene
Fahr zeugausst att ung bei verschi edenen neuen Fahrzeugprogramen, auf Uber nahnen
jeweil s wdhrend oder nach dem Quartal zum 30. Juni 2003 zurickzuf dhren, darunter
di e Ubernahme von Davis, sowi e auf einen Anstieg der US Dollar-Unrséatze aufgrund
der St éarkung des Kanadi schen Dol | ars gegeniber dem US- Dol | ar, insbesondere auch
auf grund der Preisnachl d&sse gegeniber Kunden und der Ausw rkung der verringerten
Produkti onszahl en bei bestimten hervorragend ausgestatten Fahrzeugen.

Zu den neuen Mbdellen, die ab dem Quartal zum 30. Juni 2003 herausgebracht
wur den, gehoren der Ford Freestar und der Mercury Mnterey, der Chevrol et
Equi nox, der Chevrol et Col orado und der GMC Canyon, der Chevrol et Mlibu, der
Ford F-150, der Cadillac SRX und der Dodge Durango. Di e Ergénzung der neuen
Model I e fuhrte zu ei ner gestiegenen Produktion bei verschi edenen Progranmen,
darunter beim Ford Escape und Mazda Tribute, bei m Dodge Ram Pi ckup, dem BMN X5,
dem Chrysler M nivan und bei den Ford F-Series Superduty Nutzfahrzeugen. Zu den
exzel l ent ausgestatteten Fahrzeugnodel |l en, die niedrigere Produktionszahlen zur
Fol ge hatten gehdrten das General Mdtors G800 Progranm der Ford Explorer und
Mer cury Mount ai neer, der Bui ck Rendezvous, das GM M nivan Programm der Ford
Ranger und das BMW Z4 Programm



Unrsat ze aus europdi scher Produktion und Konplettfahrzeugunséatze

D e Unséat ze aus europdi scher Produktion und Konpl ettfahrzeugnont age stiegen
imzweiten Quartal 2004 um 89 % bzw. auf 3 Md. USD gegeniber 1,2 Md. USD im
Vor j ahresvergl ei chszeitraum Di eser Unsatzzuwachs wei st einen 86 %igen Anstieg
bei dem Durchschnittsdollarwert je Fahrzeug verbunden mt einem 2 %igen Anstieg
des Produktionsvol unens im Lauf des zweiten Quartals 2003.

In Europa stieg der Durchschnittswert in US Dollar je Fahrzeugausstattung im
zweiten Quartal um 86 % bzw. von 243 USD auf 527 USD gegenuber 284 USD i m
Vor j ahresvergl ei chszeitraum Der Anstieg bei der Ausstattung ist hauptséchlich
das Ergebnis deutlich erhdhter Produktionszahlen i m Zusammenhang mt unseren
Aktivitaten bei der Kompl ettfahrzeugnontage, der hoéher ausgew esenen US-Dol | ar-
Unsat ze aufgrund der Starkung des Euro und Britischen Pfundes gegentber dem
Dol | ar sowi e der Zunahnme unserer Produktionsprogranme, die teilweise durch
Prei snachl asse gegeniber den Kunden ausgegli chen wurden

Di e Zunahnme der Produktion bei unserem Kompl ettfahrzeugnont agegeschaft
reflektiert den Start des BMW X3 und des Saab 9(3) Cabrio Progranms bei Magna
Steyr im Jahre 2003 sowi e di e Zunahme der Produktion fiur die Mercedes E- Kl asse
die teilwise von der Verringerung der Produktion der Mercedes G Kl asse
ausgegl i chen wurde.

Di e Zunahnme der Ausstattung bei unseren Produktionsprogranmen ist das
Ergebni s von ab dem zweiten Quartal 2003 gestarteten Progranmen sow e der
gesti egenen Produktion bei bestehenden Programmen, die teilweise von der
Verringerung der Produktion in anderen Progranmen ausgeglichen wurde. Zu den neu
gestarteten Progranmmen gehorten der BMNV X3, ein Programm bei demw r zusatzlich
zur Konpl ett nont age auch den Vertrag zur Ausstattung haben, der Vol kswagen Col f
und die 5-er und 6-er BMN Zu den Programen mit gestiegener Produktion gehdren
di e Mercedes SL-Klasse und di e Mercedes G Kl asse, der Opel Zafira und der
Vol kswagen Passat. Zu den Programmen mit verringerter Produktion gehtéren der
Ford Transit.

Wer kzeuge, Konstruktion und Sonstiges

Der Bereich Werkzeuge, Konstruktion und Sonstiges blieb auch imzweiten
Quartal 2004 stark mt 297 Mo. USD weiter solide, was ei ner Zunahnme um 6 % bzw.
16 Mo. USD im Vergleich zum zweiten Quartal 2003 entspricht. Dies reflektiert
die Stéarkung des Euro sowi e des kanadi schen Dol |l ars und britischen Pfundes
gegeniiber dem US-Dol | ar und di e damt verbundene Zunahne der ausgew esenen US
Dol | ar - Zahl en fir den Berei ch Werkzeuge, Konstruktion und Sonstiges. D e Hohe
des Unsatzes im Bereich Werkzeuge, Konstruktion und Sonstiges zeigt unsere
best andi ge Betei li gung an neuen Konponenten- und Mont agepr ogr anmen.



Si ehe auch di e Unsat zdi skussi on unten unter , SEGVENTE".

Br ut t ogewi nnspanne

D e Bruttogew nnspanne im zweiten Quartal 2004 stieg um 17 % bzw
114 Mo. USD verglichen mt demzweiten Qartal 2003. Dies ist hauptsachlich das
Ergebni s der oben diskutieren gestiegenen Unséatze, allerdings verringert durch
di e M D Ausschittung, wobei der konzerninterne Metgewi nn von M D nicht nehr in
unserem Betri ebsergebni s aufgefihrt wird. Di e Bruttogew nnspanne als Prozentsatz
des Gesantunsatzes imzweiten Quartal 2004 betrug 15,2 %verglichen mt 18,1 %
imzweiten Quartal 2003. We erwartet wurde die Bruttogew nnspanne als
Prozentsatz des Ursatzes vom Start des Saab 9(3) Cabrio und BMW X3 Progranms bei
Magna Steyr negativ beeinflusst, da die Kosten di eser Fahrzeugnontagevertrage
auf Vol | kost enbasi s i m Ver kauf sprei s des Fahrzeugs (s. unten bei der Erdrterung
von ,Magna Steyr® unter ,SEGVENTE'). Di e Bruttogew nnspanne als Prozentsatz des
Ursat zes wurde auch von der M D Ausschittung, der Starkung der Euro und des
britischen Pfundes gegeniiber dem US Dol | ar, den hoéheren Stahl prei sen sowi e von
den Aufschl &gen und Prei snachl &ssen gegeniber den Kunden negativ beei nfl usst.
Di e Bruttogew nnspanne als Prozentsatz des Umrsatzes wurde durch die Stéarkung des
Euro und des britischen Pfunds gegentuber dem US Dol | ar beei nfl usst, da gegeniber
dem Vor j ahresvergl ei chszeitraum 2003 i m zweiten Quartal 2004 ein groéRerer Teil
unserer Konzern-Bruttogew nnspanne in Europa verdi ent wurde und bestimte
eur opai sche Tocht ergesel |l schaften von Magna derzeit mt Gew nnspannen arbeiten,
di e unter unserer Konzerngew nnspanne |iegen. D ese Rickgdnge wurden teilweise
durch die positive Auswi rkung der ab dem zweiten Quartal gestarteten neuen
Programe, der verbesserten Leistung und Produktivitat in einer Reihe von
CGeschaft sberei chen sowi e der relativ unveranderte Ursatz i m Bereich Wrkzeuge,
Konstruktion und Sonstiges, der niedrige oder keine Gew nnspannen erzeugt,
ausgegl i chen.

Abschr ei bungen

Di e Abschrei bungskosten stiegen um 17 % bzw. um 20 M o. USD auf 140 Mo. USD
i mzweiten Quartal 2004. Vorjahresvergl ei chszeitraum 2003 betrug der Wert
120 M o. USD. Di e Zunahnme an Abschrei bungen i mzweiten Quartal 2004 i st
haupt sdchl i ch auf den Zugang bei m Sachanl agever mbgen zur tickzuf ihren. Di e Zunahne
der in US Dol l ar ausgew esene Abschrei bungen kam auch aufgrund der Starkung des
Euro, des kanadi schen Dol lars und des britischen Pfunds gegeniber dem US-Dol | ar
zustande. Sie wurde teilweise durch die verringerte Bildung von Abschrei bungen
al s Fol ge der M D Ausschittung ausgegli chen.

Vertriebs- und all genei ne Verwal t ungskost en



Die Vertriebs- und all genei nen Verwal tungskosten verringerten sich im
zweiten Quartal 2004 um 5,8 %verglichen mt 6,8 %imzweiten Quartal 2003. D e
Vertriebs- und all genei nen Verwal t ungskosten verringerten sich als Prozentsatz
vom Unsat z haupt sdchlich als Fol ge der oben erwdhnten Zunahnme der Unsatze aus
der Konpl ettfahrzeugnontage. Die Vertriebs- und all genmei nen Verwal t ungskost en
stiegen i mzweiten Quartal 2004 um 20 % bzw. 50 Mo. USD auf 298 M o. USD,
beglichen mt 248 Mo. USD imzweiten Quartal 2003. Die Zunahne der Vertriebs-
und al | gerrei nen Verwal t ungskosten imzweiten Quartal 2004 ist hauptsachlich auf
héhere I nfrastrukturkosten zur Unterstidtzung der Zunahnme des Unmsat zni veaus
zur uckzuf thren, unter anderem auf die Ausgaben i m Zusammenhang nit den neu
gestarteten Programen, auf di e ausgew esenen Rickstellungen gegeniiber dem
Buchwert bestimmter Sachanl agen. Der Anstieg der in US-Dollar ausgew esenen
Vertriebs- und all genei nen Verwal tungskosten erkl art sich auch aus der Starkung
des Euros, des kanadi schen Dol lars und des britischen Pfunds gegeniber dem US
Dol I ar.

Betri ebsgew nn

Der Betriebsgewi nn wurde imzweiten Quartal 2004 mt 342 Mo. USD
ausgew esen, verglichen mt 301 Mo. USD imzweiten Quartal 2003. Di e Zunahne
des Betriebsgewinns um 14 %ist die Folge des Anstiegs der Bruttogew nnspanne
von 114 Mo. USD, die teil wise von der Zunahne der Ausgaben fir Vertrieb und
al I genmei ne Verwal tung und von den Abschrei bungen von 50 M o. USD bzw.
20 M o. USD ausgeglichen wrde. Sie ist auch die Folge der Verringerung des
Nett ozi nsertrags um3 Mo. USD.

Ertragsteuern

Unser effektiver Steuersatz auf den Betriebsgew nn (ausschlieflllich
Kapi tal ertrage) erhdhte sich imzweiten Quartal 2004 um 35,7 %von 34,6 %im
zweiten Quartal 2003. Die Zunahnme beimeffektiven Steuersatz ist hauptsachlich
di e Fol ge ei ner Erh6hung des Ertragssteuersatzes in Ontario, Kanada und nit der
Ver anderung der gem schten Ertré&ge, wobei imzweiten Quartal 2004 nehr Gewinn in
Landern mt hoherer Besteuerung erwirtschaftet wirde als imzweiten Quartal 2003.

M nder hei t sbet ei | i gung

Net t ogewi nn M nder hei t s-
fiar das Quartal zum beteiligung zum
30. Juni 30. Juni
2004 2003 2004 2003
Decoma $ 26 $ 35 26% 32%
I ntier $ 38 $ 22 14% 12%
Tesnma $ 26 $ 22 56% 56%



Di e Kosten fir M nderheitsbeteiligungen erhéhten sich imzweiten Quartal um
2 Mo. USD bzw. 8 % auf 28 Mo. USD verglichen mt 26 Mo. USD im zweiten
Quartal 2003. Der Anstieg bei den Kosten fiur M nderheitsbeteiligungen ist in
erster Linie auf hdohere Ertrage bei Tesma und Intier zurickzufihren; ein anderer
Gund ist ein leicht hdher M nderheitsbeteiligungsprozentsatz bei Intier, der
all erdings teilweise durch niedrigere Ertrége und einen niedrigeren
M nder hei t sbet ei | i gungsprozent sat z bei Decona auf gewogen wi rd. Der Rickgang des
M nder hei t sbet ei | i gungspr ozent sat zes bei Decona ist das Ergebnis unserer im
Laufe des Ceschéftsjahres 2003 erfol gt en Umwandl ung der wandel baren
Vor zugsaktien Serie 1, 2 und 3 der Firma Decoma in 14.895. 729 nachrangi ge,
stinmberechti gte Decoma- Aktien der Kl asse A Die Erhéhung des
M nder hei t sbet ei | i gungsprozentsatzes fiur Intier ist das Ergebnis der Em ssion
von nachrangi gen, stinmberechtigten Intier Aktien der Kl asse A an den
Auf geschobenen Gewi nnbeteil i gungsplan fur die Mtarbeiter von Intier im
CGeschaf t sj ahr 2003

Nett ogewi nn aus | auf ender Geschéftstati gkeit

Imzweiten Quartal 2004 stieg der Nettogewi nn aus | auf ender
Geschaftstatigkeit um21 Mo. USD bzw. 12 % auf 193 Mo. USD, verglichen mt
172 Mo. USD imzweiten Quartal 2003. Di e Zunahnme des Nettogew nns aus | aufender
CGeschaftstatigkeit ergibt sich aus der Zunahme der Bruttogew nnspanne um
114 Mo. USD, die teilweise von den gesti egenen Ausgaben fir Vertrieb und
al I gemei ne Verwaltung i. H v. 50 Mo. USD, den Abschreibungen i. H v.
20 Mo. USD, den Ertragsteuern i. H v. 18 Mo. USD und der
M nder heitsbeteiligung i. H v. 2 Mo. USD ausgeglichen wurden, und der
Verringerung des Nettozinsertrags um3 M o. USD.

Nett ogewi nn aus eingestelltemBetrieb - MEC

Im Quartal zum 30. Juni 2003 arbeitete MEC kostendeckend ohne Nettogew nn
oder -ver| ust.

Gewinn je Aktie
Fur das Quartal zum
30. Juni

Nachr angi ge, stimberechtigte Aktie der Klasse A oder
der Kl asse B aus | aufender Geschéaftstatigkeit
Rei ngew nn $ 1,94 $ 1,75 + 10%
Ei nschlieBlich Unrtauschrechten $ 1,93 $ 1,75 + 10%



Nachr angi ge, stimberechtigte

Aktie der Klasse A oder Kl asse B
Rei ngewi nn $ 1,94 $ 1,75 + 10%
Ei nschlieRlich Untauschrechten $ 1,93 $ 1,75 + 10%

Durchschnittliche Anzahl an im Um auf befindlichen
nachrangi gen, stinmberechtigten Aktien der Kl asse A oder B
(in MIIlionen)

Rei ngewi nn 96, 8 95,7
Ei nschliel3lich Untauschrechten 97,4 96, 0

+

1%
1%

+

Der Nettogewinn je Aktie aus | aufender Geschaftstatigkeit wurde imzweiten
Quartal 2004 mt 1,93 USD ausgew esen, was ei ner Zunahme um 10 % bzw. 0, 18 USD
gegenliber dem zweiten Quartal 2003 beim Gewi nn pro Aktie einschlielllich
Ut auschrechten aus | auf ender Geschéaftstétigkeit gleichkonmt. Die Zunahme des
Gewi nns pro Aktie einschlielllich Untauschrechten aus | aufender
CGeschaftstatigkeit war das Ergebnis der Zunahme bei m Nettogew nns aus | auf ender
CGeschaftstatigkeit, die teilweise durch eine Zunahme der Anzahl an im Unl auf
befindlichen Aktien mt Umt auschrechten widhrend des Quartal s ausgeglichen wurde,
haupt sadchlich als Fol ge der Ausibung von Optionsrechten und ei nes héheren Kurses
fiar unsere Aktien der Klasse A, was zur Folge hatte, dass nehr Optionen
verwassert wurden.

Kapitalrendite

Ei ne wichtige finanzielle Kennzahl, die wir in allen unseren
CGeschéaft sberei chen benut zen, umdie Gesantkapitalrentabilitat zu nessen, ist die
Kapitalrendite. Die Kapitalrendite aus | aufender Geschaftstatigkeit (,Return on
Funds Enpl oyed“, ROFE) wird als EBIT geteilt durch das durchschnittlich im
| et zten Jahr eingesetzte Kapital definiert. EBIT ist als operatives Ergebnis vor
Zinsertrag und -aufwand, w e in unserem ungepriften Zw schenbericht ausgew esen
definiert. Eingesetztes Kapital ist als langfristige Vernbgenswerte
ausschlieflllich zukunftige Steuergutschriften und zzgl. nicht
[iquiditatsw rksanes Betriebskapital und Verbindlichkeiten definiert. Nicht
[iquiditatsw rksames Betriebskapital ist als die Summe der Forderungen aus
Li ef erungen und Lei stungen, Vorraten und transitorischen Aktiva abzgl. der Summe
der Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Lei stungen, der aufgel aufenen Ldhne
und CGehéalter sow e sonstiger aufgel aufene Verbindlichkeiten und zu zahl ender
Ertragsteuern definiert.

Fur das zweite Quartal 2004 betrug Kapitalrendite 28,7 % was einer Zunahne
um 22, 6 % gegenuber dem zweiten Quartal 2003 gl ei chkommt. Di e Verbesserung der
Kapital rendite ist hauptsachlich auf eine Zunahne um 41 Mo. USD bei m
Betri ebsgewi nn, verbunden mt der positiven Wrkung der M D Ausschittung, da MD
eine Kapitalrendite unterhalb der Kapitalrendite des Konzerns erw rtschaftete.
Es wird erwartet, dass die positive Wrkung der M D Ausschittung weiter anhélt.



Segnent e

Wr verweisen Sie auf Anm 29 unseres gepriften Konzernabschl usses, wo die
G undl age der Segnentierung ndher beschrieben wird. Die bei den Segnenten unten
angegebenen Zahl en schlieflRen nicht die Ergebni sse unseres eingestellten Betriebs
ein.

Fur das Quartal zum 30. Juni

2004 2003
Gesant - Gesant -
unsat z EBI T(i) unsat z EBI T(i)
Kapi t al gesel | schaften
Decona | nternational |nc. $ 689 $ 44 $ 612 $ 59
Intier Autonptive Inc. 1.410 67 1.132 42
Tesma I nternational |nc. 341 35 279 31
100% i ge Tochtergesel |l schaften
Magna Steyr 1.484 65 517 8
Ander e Aut onobi | -
t echni sche Betri ebe 1. 244 119 1. 160 123
Haupt verwal t ung und Sonstiges(ii) -55 11 -40 34
$ 5.113 $ 341  $ 3.660 $ 297

(i) EBIT stellt das operative Ergebnis vor Zinsertrag und -aufwand dar, we
i n unserem ungepriften Zwi schenbericht ausgew esen.

(ii) Unter Hauptverwal tung uns Sonstiges sind auch Konzernbeitrége,
M et gewi nn nur vor dem 29. August 2003 sow e konzerni nt erne Unrsat z- Ausbuchungen
ent hal t en.

Bei den Umsat zbetr&agen in der fol genden Besprechung wurden noch keine
konzer ni nt er nen Ausbuchungen vor genomen.

Decoma I nternational Inc.

Ursat z



Der Unsatz von Decona stieg von 612 Mo. USD imzweiten Quartal 2003 um
77 Mo. USD bzw. 13 % auf 689 Mo. USD imzweiten Quartal 2004. Di e Zunahme des
Unrsat zes i st hauptsadchlich das Ergebnis der Zunahne von Deconas
durchschnittlichem US Dol | ar - Ausst att ungswert je Fahrzeug in Europa in
Ver bi ndung mt einem Anstieg um 2 % bei der européi schen Fahrzeugproduktion, die
teil wei se von der Verringerung des US Dol |l ar-Austattungswerts je Fahrzeug be
Decoma in Nordanerika und die imVergleich zum zweiten Quartal 2003 relativ
unver anderten Produktionszahl en i n Nordaneri ka ausgegli chen wurde.

D e Verringerung von Decomas US- Dol | ar - Ausst att ungswert kann haupt séchli ch
dem Pr odukti onsende bei m Ford W ndstar Progranm den Prei snachl assen gegenlber
Kunden, dem Produkti onsende des Dai m erChrysler LH-Programms, das teilweise vom
Start des DaimerChrysler LX Ersatzprogramm ausgegli chen wurde, den geringeren
Produkti onszahl en bei bestimten anderen ausr st ungsi ntensiven Programen w e
bei m Bui ck LeSabre, Cadillac Escal ade, Ford Expl orer und Ford Crown
Victoria/Mercury Grand Marqui s sowi e den geringeren Ei nbauanteile fir bestimte
Zi er konponent en des Unt ernehmens zuzurechnen. Teil wei se wurden di ese Rickgénge
ausgegl i chen von ei ner Zunahme des in US-Dol |l ar ausgew esenen Ausstattungswerts
Decomas je Fahrzeug aufgrund der Stéarkung des kanadi schen Dol | ars gegeniber dem
US-Dol I ar, von der Ubernahne bestimter Federal Mgul OEM Geschafte im
Aut onobi | bel eut cht ungsbereich i mzweiten Quartal 2003, von der gestiegenen
Ausst att ung und/ oder Produktion bei Programmen, die ab dem zweiten Quartal 2003
gestartet wurden, wi e Chevrolet Mlibu, Chevrolet SRX und Chevrol et Equi nox, von
den gesti egenen Produktionszahl en bei m Ford Escape Progranm sowi e von hohen
Pr odukti onszahl en bei anderen ausristungsintensiven Programen wi e dem Cadill ac
CTS und dem Dodge Ram Pi ckup

Der Zuwachs bei Decomas europai schem Ausstattungswert je Fahrzeug konnte dem
Anstieg der Unséatze als Fol ge der ab dem zweiten Quartal 2003 gestarteten
Programme zugerechnet werden, darunter die Vol kswagen Gol f Verkl ei dungen und
Front nodul e und die Gty Car Verkl ei dungen und Front nodul e sowi e durch ei nen
Anstieg der in US Dollar ausgew esenen Unsétze aufgrund der Starkung des Euros
und des britischen Pfunds gegeniber dem US-Dol | ar zustande. Di e Ubrige Zunahne
i st auf gestiegene Unséatze i m Zusammenhang mt den gesti egenen Produkti onszahl en
bei den Vol kswagen Transit Van Verkl ei dungen und Front nodul e und des Jaguar X400
sow e auf neu gestartete Programme fir unter anderem Audi, Mercedes und Porsche.

Gewi nn vor Zi nsaufwand und St euern

Der Gewi nn vor Zinsaufwand und Steuern erhdohte sich imzweiten Quartal 2004
um25 bzw 15 Mo. USD auf 44 Mo. USD verglichen mt 59 Mo. USD im zweiten
Quartal 2003. Der Rickgang des Betriebsgewi nns von Decoma kann haupt séachlich den
geringeren erzielten Gewi nnspannen zugerechnet werden. Dies ist eine Fol ge des
Riuckgangs der Unséatze aus Produktion in Nordanerika, unter anderem durch
Prei snachl assen gegeniber Kunden, betriebliche Unwi rtschaftlichkeit bestimter
Produktionsstéatten in Nordamerika, den mt einer neuen Produktionsstétte in
Nor dameri ka ver bundenen Kosten sowi e den Startkosten i m Zusamrenhang mt dem



Anl auf en der Produktion fir das neue Dai m erChrysler LX Programm Decomas
Betriebsverluste in nahnmen zu. Dies ist hauptsachlich die Folge des Starts der
neuen Lacki eranl age, der Kosten aufgrund von Lacki erdber kapazitaten und die
Fol ge der Kosten i m Zusammenhang nmit der Integration der neuen

Ver chr omungsanl age. Der Anstieg des Betriebsverlusts Dacomas ist auch auf

gesti egene Kosten zur Unterstitzung der européi schen Unsat zentw ckl ung und der
Pr odukt ei nf ihrungen sowi e héhere Abschrei bungskosten und gesti egener Kosten bei
den Vertriebskosten, allgenei nen Verwal tungskosten und sonstigen betriebliche
Auf wendungen zur tickzuf Ghr en

Intier Autonotive |nc.

Ursat z

Der nordaneri kani sche Ursatz von Intier stieg von 1,1 Md. USD zweiten
Quartal 2003 um 278 Mo. USD bzw. 25 %auf 1,4 Md. USD imzweiten Quartal 2004.
Di e Unsat zst ei gerung gi bt di e Zunahnme bei m durchschnittlichen US-Dol | ar-
Ausstattungswert Intiers je Fahrzeug in Nordameri ka und Europa w eder und i st
zudem auf ei ne Zunahne der européi schen Fahrzeugpr odukti onszahl en um 2 %
zur uckzuf hren. Di e Fahrzeugproduktionszahl en i n Nordaneri ka blieben dagegen
relativ unverandert.

I n Nordaneri ka verzeichnete Intier bei mdurchschnittlichen US Dol ar -
Ausst attungswert je Fahrzeug ei nen Anstieg aufgrund von Produktei nfihrungen ab
dem zwei ten Quartal 2003 sowi e der gestiegenen Ausstattung bzw. Produktion be
ver schi edenen ausst at t ungsi nt ensi ven Fahr zeugpr ogramen. Der Anstieg der in US-
Dol | ar ausgew esenen Unsétze ist auch auf die Starkung des kanadi schen Dol | ars
gegeniiber dem US-Dol | ar zurickzuf ihren, die teilweise durch Preisnachl dsse
gegenliber den Kunden ausgegli chen wurden

Zu den ab dem zweiten Quartal 2003 gestarteten Progranmen gehoren unter
anderem Sitze, Dachhinmel und Armaturenbrett fir den Chevrol et Equi nox; die
St auf &cher der zweiten und dritten Sitzreihe in den Sitzen der Daim erChrysler
M ni vans; die konpletten Sitze, Uberkopfeinrichtung und Innenverkleidung des
Ford Freestar und Mercury Monterey; die Integration der konpletten
I nnenausstattung mt Ausnahnme der Sitze des Cadillac SRX; die Sitzmechani smen
des Honda Accord und Honda Pilot; die Tiarverklei dungen des Chevrolet Mlibu; die
Cockpi t modul e und Sitzschi enen fir den Chevrol et Col orado und GMC Canyon.

In Europa verzeichnete Intier beimdurchschnittlichen US-Doll ar-
Ausst attungswert je Fahrzeug ei nen Anstieg aufgrund der Starkung des Euro und
britischen Pfundes gegeniiber dem US Dol | ar sow e auf grund von
Pr odukt ei nf thrungen ab dem zweiten Quartal 2003, unter anderem fol gende
Tarverkl ei dungen fur die 1-er BMAN TirverKkl ei dungen, | nnenverkl ei dungen
Teppi che und Lastregel ungssystene fir die Mercedes A-Kl asse; ein nodul ares
Tir schl osssystem fir ei ne Rei he von Audi - Fahrzeuge. Der Anstieg beim



durchschnittlichen US Dol | ar - Ausstattungswert je Fahrzeug wurde teilwei se durch
di e VeraulRerung einer Produktionsstatte fir Sitze aufgewogen, die imersten
Quartal 2004 erfol gte.

Gewi nn vor Zi nsauf wand und St euern

Der nordaneri kani sche Gewi nn vor Zi nsaufwand und Steuern von Intier stieg
von 42 Md. USD imzweiten Quartal 2003 um 25 Mo. USD bzw. 60 % auf 67 Md. USD
imzweiten Quartal 2004. Der Anstieg ist hauptsachlich das Ergebnis der besseren
Brutt ogew nnspanne in der Fol ge von gestiegenen Unsétzen aufgrund von
Pr odukt ei nf Uhrungen, verringerten Kosten i m Zusamenhang nit einer verringerten
Anzahl von Produkt ei nf Ghrungen verglichen mt dem zweiten Quartal 2003
St euer nachl d&sse aufgrund von Mehrinvestitionen sow e bestinmter Verbesserungen
in bestimten Werken. Diese Steigerungen beim Gewi nn vor Zi nsaufwand und St euern
wurden teilweise durch gestiegene Stahl prei se und Aufschl &ge, betriebliche
Unwi rtschaftlichkeit bestimter Produktionsstatten in Nordanerika, die
gesti egenen Ausgaben fiur Vertrieb und all genei ne Verwal tung und die
Konzer nbet ei | i gungen i m Zusammenhang mt der Unsat zstei gerung, gestiegener
Abschr ei bungskost en auf grund | auf ender Kapitalinvestitionen und aufgrund von
Prei snachl dssen fir Kunden ausgeglichen

Tesma I nternational Inc.

Ursat z

Der Unsatz von Tesnma stieg von 279 Md. USD imzweiten Quartal 2003 um
62 Mo. USD bzw. 22 % auf 341 Md. USD imzweiten Quartal 2004. Die
Unrsat zst ei gerung gi bt di e Zunahne bei m durchschnittlichen US-Dol |l ar-
Ausst attungswert Tesnas je Fahrzeug in Nordameri ka und Europa w eder und i st
zudem auf ei ne Zunahne der européi schen Fahrzeugpr odukti onszahl en um 2 %
zur uckzuf hren. Di e Fahrzeugproduktionszahl en i n Nordaneri ka blieben dagegen
relativ unverdndert. Zum Anstieg des Unsatzes von Tesma trug auch der Anstieg
der Werkzeug- und sonstigen Unsédtze in Vorbereitung auf bevorstehende
Pr odukt ei nf ihrungen bei

Der durchschnittliche US-Dol | ar- Ausstattungswert Tesmas je Fahrzeug in
Nor dameri ka erfuhr eine starken Anstieg durch die Ubernahme von Davis i m Januar
2004. Der ubrige Anstieg bei mAusstattungswert je Fahrzeug war das Ergebnis
neuer Produktei nfhrungen und von Stei gerungen der Produktionszahl en bestimter
Programme sowi e der Stéarkung des kanadi schen Dol | ars gegeniuber des US Dol |l ars,
die teilweise von den verringerten Fahrzeugproduktionszahl en be
ausst att ungsi nt ensi ven CGeneral Mdtors Programen und von Preisnachl d4ssen an
Kunden ausgegl i chen wurden. Zu den neu gestarteten Programen bzw.
Pr odukti onsst ei gerungen bei besti mten Programmen gehoren unter anderem
integrierte Frontabdeckung bei General Mtors H gh Feature V6 Mdtor; der Start



der Kurbel wel | endi chtungs- und O wannenproduktion fir General Mtors 3,8 Liter
Vi erzylinder Mtor, gestiegene Produktionszahl en von R enmenspanner baugruppen fur
ver schi edene Ford Nutzfahrzeuge und fir Vol kswagen; gestiegener Absatz von

Ausgl ei chswel | enbaugruppen fir General Mtors Vier- und Funfzylindernotoren;
gesti egene Produktion bei Rotationskupplungen fir die Alison LCT

Kraft ibertragung; neue Produkte und gesti egene Produktion bei

Kraftstoffeinfill stutzen-Rohrbaugruppen fur DaimerChrysler Durango, Sebring,
Stratus; 300 Programe und Kraftstoffeinfillstutzen fiur den Saturn VUE;, der
Anstieg der fiur die DaimerChrysler JR-Plattformgelieferten

Edel st ahl t ankbaugr uppen.

Der Anstieg des durchschnittlichen US Doll ar-Ausstattungswerts je Fahrzeug
in Europa war das Ergebnis des Anstiegs des in US Dollar ausgew esenen Unsat zes
auf grund der Stéarkung des Euro gegenuber dem US-Dollar. Er ist auch auf den
Anstieg bei der Produktion von Kraftstoffeinfullstutzenbaugruppen fir den in
hohen Stickzahl en produzierten Cl1 (Focus) zurickzufihren. D e Produktion wurde
imdritten Quartal 2003 gestartet. Aulerdem beruht der Anstieg auf gestiegenen
Produkti onszahl en fir die Edel stahl baugruppen fir den Vol kswagen Jetta und
Beetl e sowi e auf hdheren Unséatzen bei den Dienstleistungen und den Teilen fir
den Sekundar mar kt .

Gewi nn vor Zi nsaufwand und St euern

Der Unsatz von Tesma stieg von 31 Md. USD imzweiten Quartal 2003 um
4 Mo. USD bzw. 13 % auf 35 Md. USD im zweiten Quartal 2004. Der Anstieg beim
Gewi nn vor Zi nsaufwand und Steuern ist hauptséchlich das Ergebnis der erzielten
Brut t ogewi nnspanne auf grund gesti egener Unsédtze und verbesserter Auslastung der
Pr odukti onskapazitaten, sowie auf wirtschaftlichere Arbeitsabl dufe und
Produktion in bestimten Werken in Nordaneri ka und Europa. Der Anstieg der
Br ut t ogewi nnspanne wurde teilweise durch die héheren Stahl prei se und Auf schl &age,
Prei snachl &sse fir Kunden sowi e durch unwirtschaftliche Betriebsbereiche im
Zusammrenhang mit bestimten, nicht zu den Kernprodukten gehdrenden Produkten in
der Fol ge der Ubernahne von Davis, ausgeglichen. Witeren Ausgleich erfuhr die
Br utt ogewi nnspanne durch di e héheren Ausgaben fir Vertrieb und all genei ne
Verwal tung al s Fol ge der Ubernahme von Davis, sonit die Mehrkosten zur
Integration und héhere Abschrei bungskosten sowi e durch fortl aufende
I nvestitionen in das Sachanl agever mbgen und gesti egene Konzer nbeitrage.

Magna Steyr

Ursat z

Der Unsatz von Magna Steyr stieg von 517 Md. USD zweiten Quartal 2003 um
187 % bzw. 967 Mo. USD auf 1,5 Md. USD imzweiten Quartal 2004. Die
Unrsat zstei gerung lield sich auf eine Steigerung der in US-Dollar ausgew esenen



Unrsat zzahl en auf Grund der Sté&rkung des Euro gegeniber dem US Dol | ar

zur uckf ihren, wi e auch auf eine Steigerung der Ursatzzahl en bei der

Konpl et t f ahr zeugnont age, wozu di e Neuei nf Ghrung des SAAB 9(3)- Cabri o- Programrs
und der BMN X3 ab dem zweiten Quartal 2003 geht6rte sow e eine Steigerung beim
Ursatz von Antriebsstréangen von Magna Drivetrain.

Magna Steyrs Fahrzeugbaugruppenproduktion i mzweiten Quartal 2004 und 2003
stellt sich wie folgt dar:

Fur das Quartal zum

30. Juni
Fahr zeugnont agest tickzahl en( Ei nhei t en) 2004 2003 Ander ung
Vol | kost enbasi s 43. 910 8. 061 +445%
Mehr wer t basi s 16. 388 18. 267 - 10%
60. 298 26. 328 +129%

Wahrend des zweiten Quartals 2003 nontierte Magna Steyr die Mercedes E-
Kl asse 4X2, die Mercedes G Kl asse, den Chrysler Voyager und den Chrysler Jeep
G and Cherokee. Wahrend des zweiten Quartals 2004 nontierte Magna Steyr auch den
BMWV X3, den Saab 9(3) Cabrio und den Mercedes E-Klasse 4MATI C, all erdings nicht
mehr den Mercedes E-Kl asse 4x2.

Di e Bedi ngungen der verschi edenen Vertrége, die Magnha Steyr fur den
Zusammenbau der Fahrzeuge hat, unterscheiden sich in H nblick auf die
Ei gentunsposition und die mt der Montage in Verbindung stehenden Materialien
sow e der Methode, mt der der Verkaufspreis an den OEM Kunden bestimmt wi rd.
Unter den Bestinmungen bestimter Vertrége handelt die Firma Magna Steyr als
Principal und die gekauften Baugruppen und Systene in den zusamengebaut en
Fahr zeugen sind unter Vorraten und Unsat zkosten ausgew esen. | m Verkaufspreis
des voll nontierten Fahrzeugs an den CEM Kunden sind di ese Kosten auf voller
Kost enbasi s ausgew esen. Die Vertrage fir die Montage der Fahrzeuge der E-Klasse
und der G Kl asse der Firma DaimerChrysler, des SAAB 9 (3)-Cabrio und des BMN X3
wur den wi e oben beschri eben ausgew esen. Andere Vertr&ge bestimten, dass Magna
Steyr di e Baugruppen und Systene Dritter als Konsignati onsware anni mt und dass
der Verkaufspreis an den OEM Kunden nur di e Mehrwert - Mont agegebthr wi derspi egel t.
Die Vertréage fur die Montage des Chrysler Voyager, des Jeep Gand Jerokee wurden
wi e oben beschri eben ausgew esen.

Di e Produktionsziffern der verschi edenen von Magna Steyr nontierten
Fahr zeuge wirkten sich auf den Umsatz und den Gewi nn des Unternehnmens aus.
Auflerdem wi rkte sich auch der relative Anteil der auf voller Kostenbasis und der
auf ei ner Wertschopfungsbasi s ausgew esen Programe auf die Ursatzzahl en und den
Bet ri ebsgewi nnspannenpr ozent satz von Magna Steyr aus, aber nicht unbedi ngt auf



di e all genei ne Ertragsféahigkeit. Unter der Annahne, dass sich die Gesantanzahl
der nontierten Fahrzeuge nicht andert, hat dann eine relative Steigerung der auf
vol | er Kostenbasi s ausgewi esenen nonti erten Fahrzeuge die Wrkung ei ner

St ei gerung des Gesantunsat zes, denn di e gekauften Baugruppen sind in den

Unrsat zkosten enthalten, womt die Rentabilitat als Prozentsatz des

CGesant unsat zes gesenkt wurde. Ungekehrt reduzierte eine relative Steigerung der
auf Wertschopfungsbasi s ausgew esenen nontierten Fahrzeugen den Gesant unsatz und
erhoht dadurch die Rentabilitat als Prozentsatz des Gesantunsat zes.

Di e Zunahnme bei den Unséatze der Konpl ettfahrzeugnontage ist auf den Start
der Produktionsprograms Magna Steyr ab dem zweiten Quartal 2003 fir den BMAN X3
und den Saab 9(3) Cabrio sowi e auf die Steigerung der Produktion der Mercedes E
Kl asse zurickzufdhren. Sie wirde teilweise von der Verringerung der Produktion
bei m der Mercedes G Kl asse und ei nen Rickgang von 10 % bei den Produkti onszahl en
der auf Wertschopfungsbasis ausgew esenen nontierten Fahrzeuge.

Der Anstieg der Unséatze von Magna Drivetrain war hauptséchlich das Ergebnis
der Neuei nf Uhrung des BMWN X3 Progranms, gestiegener Ausstattung bei m BMV X5
Programm i m Vergl ei ch zum zwei ten Quartal 2003 sowi e auf einen Anstieg des in
US- Dol | ar ausgew esenen Umsat zes aufgrund der Stéarkung des Euro gegenitiber dem
US- Dol | ar.

Gewi nn vor Zi nsaufwand und St euern

Der Gewi nn vor Zinsaufwand und Steuern von Magna Steyr stieg von 8 Md. USD
imzweiten Quartal 2003 um57 Mo. USD auf 65 Md. USD imzweiten Quartal 2004.
Der Anstieg des Gew nns vor Zinsaufwand und Steuern ist hauptséachlich das
Ergebni s der Neuei nf ihrung des BMM X3- und Saab- 9(3) - Cabri o- Mont agepr ogr anms,
ei ner einmaligen Zahlung von Daim er Chrysler in Verbindung mt
Vor j ahr esprei sprobl emen bei ei nem besti mt en Produkti onsprogramm verbesserten
Er gebni ssen bei der Mercedes E-Kl assen-Mntage und der Rei henprograme fir die
Mercedes S, E und G Kl asse, die Startkosten und andere Unwirtschaftlichkeiten im
zweiten Quartal 2003 verursachten, sowi e auf den Anstieg des in US-Doll ar
ausgew esenen Gewi nn vor Zi nsaufwand und Steuern aufgrund der Starkung des Euro
gegeniiber dem US-Dol | ar. Dieser Anstieg beim Gewi nn vor Zi nsaufwand und Steuern
wurde teilweise durch Pl anungs- und Konstruktionskosten i m Zusanmenhang mt dem
neuen Verteilergetriebe fiur General Mtors nachste CGeneration der Full-size
Pi ckups und SUVs.

Ubri ge aut onobi | t echni sche Betri ebe

Ursat z



Di e Unséat ze der Ubrigen autonobiltechni schen Betriebe stiegen von
1,16 Md. USD zweiten Quartal 2003 um7 % bzw. 84 Mo. USD auf 1,24 Md. USD im
zweiten Quartal 2004. Die Unsatzsteigerung ist auf den Anstieg beim
nor damer i kani schen und eur opai schen durchschnittlichen US Doll ar -
Ausst attungswert je Fahrzeug in dem Segnent zurickzuf dhren sowi e auf einen 2 %
Ansti eg bei den europdai schen Fahrzeugproduktionszahl en. In Nordanerika blieben
di e Produktionszahlen relativ unverandert. Di e Unsatzsteigerung ist auch auf
ei nen Anstieg der Werkzeug und sonstigen Unsétze zurtckzuf ihren, hauptsachlich
i m Zusammenhang nmit den Werkzeugen fir das neue Ford Expl orer Progranm

In Nordanerika ist der Anstieg i mAusstattungswert pro Fahrzeug
haupt sdchl i ch auf nach dem zweiten Quartal 2003 gestartete neue
Fahr zeugpr ogramme sowi e auf di e Ubernahnme eines Presswerks im Mai 2004, aber
auch auf die Starkung des kanadi schen gegeniber dem US-Dol | ar zur tckzuf hren. Er
i st auch das Ergebnis von nach dem zweiten Quartal 2003 neu gestarteten
Fahr zeugpr ogr ammen und des Dai nl er Chrysler LX Programms sowi e der Uber nahne des
Pressteil egeschaftes fir den Dodge Durango. Dieser Anstieg wurde teilweise von
der Verringerung der Produktionszahlen bei bestimmen ausstattungsintensiven
Programen, wi e dem General Mdtors GMI800 Progranm und von Preisnachl dssen
gegenliber Kunden ausgeglichen

In Europa ist der Anstieg i mdurchschnittlichen Dollarwert der Ausrustung je
Fahr zeug haupt sachlich die Fol ge des Programmstarts fir den Vol kswagen Golf im
zweiten Quartal 2003. Sie auch auf die gestiegenen Produktionszahlen fir den
Vol kswagen Touareg und Porsche Cayenne sowi e den Anstieg der in US-Doll ar
ausgew esenen Unséat ze aufgrund der Stéarkung des Euros gegeniber dem US-Dol | ar
zur ickzuf dhren.

Gewi nn vor Zi nsaufwand und St euern

Der Gew nn vor Zi nsaufwand und Steuern der dbrigen autonobiltechni schen
Betriebe fiel von 123 Md. USD zweiten Quartal 2003 um 3 % bzw. 4 Mo. USD auf
119 Md. USD imzweiten Quartal 2004. Die Verringerung des Gewi nns vor
Zi nsauf wand und St euern ist hauptséachlich das Ergebnis von Preisnhachl &ssen
gegeniiber Kunden, Kosten i m Zusanmenhang mit der Unterstitzung neuer Werke, von
hoheren Ausgaben fir Vertrieb und all genei ne Verwal tung sow e hohere
Abschr ei bungskosten zur Stitzung der Unsat zstei gerung. Di ese Rickgdnge wurden
tei |l wei se ausgegl i chen von den betrieblichen Verbesserungen bei Magna Donnel |y,
vom Anstieg bei m Betri ebsgewi nn von Produktionsstatten die nach dem zweiten
Quartal 2003 die Produktion aufnahnen, sow e durch den Anstieg der
Br ut t ogewi nnspanne durch di e Ursat zst ei gerung

Haupt verwal t ung und Sonsti ges



Der Gewi nn vor Zi nsaufwand und Steuern fir das Segnent Hauptverwal tung und
Sonstiges fiel von 34 Md. USD zweiten Quartal 2003 um 68 % bzw. 23 Mo. USD auf
11 Md. USD i mzweiten Quartal 2004. Der Rickgang des Gew nns vor Zi nsaufwand
und Steuern ist hauptséachlich das Ergebnis der Ausw rkung der M D Ausschittung,
wobei der konzerninterne Metgewi nn von M D nicht nehr in unserem
Betri ebsergebni s aufgefihrt wird, und auf die ausgew esenen Rickstell ungen
gegenuber dem Buchwert besti mter Sachanl agen. Di eser Rickgang des Gew nns vor
Zi nsauf wand und Steuern wurde teilweise durch zusatzliche Konzernbeitréage, die
auf Grund von hdéherem Ursatz fallig wirden, ausgeglichen.

BETRI EBSERGEBNI S — FUR DAS HALBJAHR ZUM 30. JUNI 2004

Ursat z
Fur das Quartal zum
30. Juni
2004 2003 Anderg.
Fahr zeugpr oduktion (in M o. Einheiten)
Nor daneri ka 8, 310 8, 309 - %
Eur opa 8, 765 8, 625 + 2%
Durchschnittlicher US Dollar-Wrt der
Ausstattung je Fahrzeug
Nor daner i ka $ 600 $ 498 + 20%
Eur opa $ 519 $ 280 + 85%
Ursat z
Nor daner i kani sche Produktion $ 4.988 $ 4.139 + 21%
Eur opai sche Produktion 2.397 1. 855 + 29%
Eur opéi sche Konpl ett fahrzeugnont age 2.156 561 +284%
Wer kzeuge, Konstruktion und Sonsti ges 675 601 + 12%
Gesant unsat z $ 10.216 $ 7.156 + 43%

Der Gesanmtunsatz erreichte imzweiten Hal bjahr ei nen neuen Rekord und
erhohte sich um43 % bzw. 3,1 Md. USD gegeniber 7,2 Md. USD im
Vor j ahr esver gl ei chszeitraum

Der nordaneri kani scher Konponentenunsatz stieg i mzweiten Hal bjahr 2004 um
21 % bzw. 849 Md. USD, verglichen mit 4,1 Md. USD im
Vor j ahresver gl ei chszeitraum Dieser Anstieg ist das Ergebnis eines Anstiegs um
20 % bei m durchschnittlichen US Dol | ar- Aust attungswert des Unternehnens je
Fahrzeug i n Nordanerika,. Er hangt teilweise mt dem Anstieg der
Pr odukti onszahl en von ab dem zweiten Hal bj ahr 2003 gestarteten Progranmen
zusanmen. Er ist auch auf die Starkung des kanadi schen Dol | ars gegeniber dem US
Dol | ar zurtickzuf ihren und auf nach dem zweiten Quartal 2003 erfol gte Ubernahnen.



Di eser Anstieg bei mdurchschnittlichen Ausstattungswert je Fahrzeug wirde

tei |l wei se von Prei snachl &ssen gegeniber Kunden und geri ngeren Produktionszahl en
bei bestimten ausstattungsi ntensiven Programmen wi e dem General Mdtors GVI800
und Ford Expl orer ausgeglichen.

I mersten Hal bjahr 2004 stieg di e européi sche und der Unmrsatz aus der
Konpl et t f ahr zeugnont age um 88 % bzw. 2,1 Md. USD auf 4,6 Md. USD, verglichen
mt 2,4 Md. USD i mersten Hal bjahr 2003. Di eser Anstieg der Unrsatze aus
Produkti on und Konpl ettfahrzeugnontage gi bt den 85 % Anstieg bei m US-Dol | ar -
Aust att ungswert des Unternehnens je Fahrzeug w eder, der hauptsachlich im
Zusammenhang mt den Produktionsprogramren des BMAN X3 und SAAB 9(3) steht, die
nach dem zweiten Hal bj ahr 2003 gestartet wurden. Zudemist der Anstieg auf die
St arkung des Euro und britischen Pfunds gegenuber dem US-Dollar und auf einen
Ansti eg der Fahrzeugproduktion in Europa um 2 % gegentber dem ersten Hal bj ahr
2003 zur tckzuf thren. Dieser Anstieg wurde teilweise durch Preisnachl asse
gegenliber Kunden ausgegl i chen.

Der Unsatz i m Bereich Wrkzeuge, Konstruktion und Sonstiges stieg von
601 Mo. USD i mersten Hal bj ahr 2003 um 12 % bzw. 74 M o. USD i mersten Hal bj ahr
2004. Der Anstieg des in US Dollar ausgewi esenen Unrsatzes fir den Bereich
Wer kzeuge, Konstruktion und Sonstiges ist auch auf die Starkung des Euro sow e
des kanadi schen Dol |l ars und britischen Pfundes gegentber dem US Dol | ar
zur ickzuf dhren.

Betri ebsgew nn

Der Betriebsgewi nn stieg von 563 Md. USD i mersten Hal bjahr 2003 um 19 %
bzw. 108 M o. USD auf den Rekordwert von 671 Md. USD i mersten Hal bj ahr 2004.
Der Anstieg von 19 % bei m Betri ebsgewi nn i st das Ergebni s htheren
Br ut t ogewi nnspanne, di e durch hdhere Unsdtze und hdheren Kapital ertrag, wurde
aber teilweise durch die Wrkung der M D-Ausschittung ausgegl i chen, wobei
konzer ni nt erne wobei der konzerninterne Metgewi nn von M D nicht nehr in unserem
Betri ebsergebnis aufgefihrt wird. Er wurde ebenfalls ausgeglichen von hdheren
Vertriebskosten, allgeneinen Verwal tungskosten und sonstigen betrieblichen
Auf wendungen sowi e durch hdhere Abschrei bungskosten und geringere Zinsertrage
wahrend des ersten Hal bj ahrs 2004.

Eine detailliertere Erorterung des Quartal zum 31. Miarz 2004 im Vergl eich
zum Quartal zum 31. Mirz 2003 wird auf di e Konzernbil anz Magnas fir das erste
Quartal s 2004 verw esen.

FI NANZLAGE, LI QUI DI TAT UND KAPI TALRESERVEN - FUR DAS QUARTAL ZUM
DAS QUARTAL ZUM 30. JUNI 2004



Kapi tal fl uss aus der Betriebstéatigkeit

Fur das Quartal zum
30. Juni

Nett ogewi nn aus | auf ender Geschaftstatigkeit $ 193 $ 172

Ni cht am aktuell en Kapital fluss beteil. Posten 215 171
$ 408 $ 343 % 65
Ver anderungen in nicht-1iquiditétsw rksamen
Bet ri ebskapi tal und Verbindlichkeiten -46 -270
Zugang von Bargel d aus Betriebstati gkeit $ 362 % 73 3 289

Fir das zweite Quartal 2004 betrug der Kapital fluss aus der
Betriebstéatigkeit insgesant 362 Md. USD, verglichen mt einemKapital fluss aus
der Betriebstatigkeit von 73 Md. USD imzweiten Quartal 2003, was ei nem Ansti eg
um 289 M o. USD gl ei chkomt .

Der Kapital fluss aus der Betriebstatigkeit vor nicht |iquidité&tsw rksanen
Ander ungen bei m Betri ebskapital und abgegrenztem Erl s erhohte sich imzweiten
Quartal 2004 um 65 M o. USD auf 408 Md. USD Der Kapitalfluss aus der
Betriebstéatigkeit erhdhte sich auf G und des oben beschri ebenen Anstiegs des
Net t ogewi nns aus der | aufenden Geschaftstétigkeit um21 Mo. USD und ei ner
Zunahme von 44 M o. USD an nicht |iquiditétsw rksanen Posten, darunter eine
Zunahme von 20 M o. USD bei den Abschrei bungen, eine Zunahme von 17 Mo. USD bei
zukunftigen Steuern, einer Zunahne von 2 Mo. USD bei der
M nder hei t enbet ei |l i gung und ei ne Verringerung des Gew nns aus der Em ssion von
Wert papi eren seitens Tochtergesell schaften von 1 Mo. USD, die teil weise
ausgegl i chen wurden um4 M o. USD bei nicht Iiquiditatsw rksanmen Kosten
auf gewogen wird.

I mzwei ten Hal bj ahr 2004 belief sich der Barbetrag, der in nicht in nicht-
I i qui des Betri ebsvernbgen und Verbindlichkeiten investiert wrde auf 46 Mo. USD,
was haupt séchlich auf di e Zunahne bei m ni cht-1iquidité&tsw rksanen
Ur auf ver mbgens al s Fol ge des Wachstuns unseres Unternehnens. |nsbesondere die
Forderungen aus Lieferungen und Lei stungen und die transitorischen Aktiva von
32 Mo. USD bzw. 3 Mo. USD, die zu zahl enden Ertragssteuern und Sume der
Ver bi ndl i chkeiten aus Lieferungen und Lei stungen und di e Rickstell ungen sanken
um 13 Mo. USD bzw.9 Mo. USD, wihren die Vorrate um 11 Mo. USD sanken. Im
zwei ten Hal bj ahr 2003 belief sich der Barbetrag, der in nicht in Ur aufvernbgen
i nvestiert wiurde, auf 270 Mo. USD, was hauptséachlich der Zunahne von
216 M o. USD bei Forderungen aus Lieferungen und Lei stungen zuzurechnen ist, was
grundsét zl i ch das Ergebnis der unmittel bar nach Ende des zweiten Quartals
ei ngegangen Bar ei nhgédnge war.

Kapi tal - und I nvestitionsausgaben



Fur das Quartal zum

30. Juni
2004 2003 Anderg.
Sachanl agen, Investitionen und sonstige
Zugange $ -235 $ -225
Erl 6se aus Ver &ul3er ungen 4 8
Bar gel dabgang fur Investitionstatigkeit $ -231 $ -217 $ -14

Wr investierten 172 Mo. USD in Sachanl age i m zweiten Quartal 2004. Wahrend
angenessene I nvestitionen getatigt wurden, um Verbesserungen in der
Produktivitat und um i m gewdhnlichen Geschéaftsverlauf verbrauchte Vernigenswerte,
betrafen die neisten Investitionen di e Konponentenfertigungs-, Lackier- und
Mont ageausr Ust ung und —anl agen fur imJahr 2004 und in zukinftigen Jahre
ei ngef thrte bzw. ei nzuf dhrende Programme, darunter die fol genden w chtigen
Programe: Chrysler LX, Chrysler RS, Chevrolet Equinox, Cadillac STS, Ford
Freestar und Mercedes Benz MKl asse in Nordamnerika; und Audi A6, Mni Cabrio,
Mer cedes Benz A-Klasse, BMW 3-er Serie und Vol kswagen Tol edo i n Europa.

Imzweiten Quartal 2004 té&tigte das Unternehmen ei ne Rei he von ki ei neren
Akqui si tionen, darunter eine Reihe von Produktionsbetrieben und
Konstruktionszentren. Di e Gesant kauf summe der oben genannten Akquisition belief
sich auf 53 Mo. USD. Wr investierten zudem 10 Mo. USD in Sonstige
Ver nbgenswerte imzweiten Quartal 2004, die hauptséchlich kapitalisierte
Konst rukti onskosten darstell en und vom Kunden vol | st andi g Uber die Betrage in
der Fol ge der Teil eprodukti on zurtckgezahlt werden.

Fi nanzi erung
Fur das Quartal zum

30. Juni

2004 2003 Anderg
Net t or ickzahl ung an Ver bi ndl i chkeiten $ -27 % - 36
Rickzahl ungen der Zinsverpflichtungen
der Schuldtitel -2 -2
Ausschittung von Vorzugsaktien -6 -7
Em ssi onen von nachrangi gen, stimberechtigten
Aktien der Kl asse A 20 4
Akt i enem ssionen durch Tochtergesell schaften 4 12
An M nderheitsbeteiligte gezahlte Dividende -5 -4
Di vi denden - 37 -32

Bar gel dabgang f ur Fi nanzi erungst ati gkeit $ -53 % -65 $ 12



Wahrend des zweiten Quartal s 2004 best ehen Rickzahl ungen von
Ver bi ndl i chkei t en haupt séachlich aus 47 Mo. USD Staatstitel von Magnha Steyr in
Europa, teilweise ausgeglichen durch die Zunahme der Bankver bi ndlichkeiten be
unseren Tochtergesellschaften 6ffentlichen Rechts (Kapital gesellschaften). Im
zweiten Quartal 2003 bestanden di e Rickzahl ungen von Verbindlichkeiten in
Bankver bi ndl i chkei ten unserer Tochtergesell schaften 6ffentlichen Rechts.

Wahrend des zweiten Quartals 2004, emittierten wir nachrangi ge,
stimrberechtigte Aktien der Klasse A imWrt von 20 Mo. USD i mHi nblick auf die
Ausiibung von Aktienoptionen, verglichen mt demzweiten Quartal 2003, in dem
di eser Wert bei 4 Mo. USD |l ag. Die Emi ssion von Aktien seitens unserer
Tocht ergesel | schaften bestand 2004 vor allem aus der Em ssion von nachrangi gen
stimrberechtigten Aktien der Klasse A von Intier imWrt 4 Mo. USD an den
Auf geschobenen Gewi nnbeteil i gungspl an und in der Ausibung von Optionsrechten
Di e Emi ssion von Aktien seitens unserer Tochtergesellschaften imzweiten Quarta
2003 bestand vor allem aus der Em ssion von nachrangi gen, stimrberechtigten
Decoma- Akti en der Klasse AimWrt von 5 Mo. USD an den Auf geschobenen
Gewi nnbet ei | i gungspl an von Decoma und der Em ssion von nachrangi gen
stimberechtigten Intier-Aktien der Klasse A imWrt von 7 Mo. USD an den
Auf geschobenen Gewi nnbeteiligungspl an von Intier

Di e Dividenden imzweiten Quartal 2004 betrugen 37 Mo. USD. Di e Erhodhung
der gezahlten Dividende i mzweiten Quartal 2004 verglichen mt dem
Vor j ahresquartal erfolgte aufgrund der um 12 % erhdhten vierteljahrlichen
Di vi dende ent sprechend ei ner Erhdéhung von 0,34 USD auf 0,38 USD je Aktie unter
Ber Gicksi chti gung des ersten Quartals 2004 sow e aufgrund der Zunahme der
CGesant zahl der im Um auf befindlichen nachrangi gen, stimberechtigten Aktien der
Kl asse A, die sich wi ederum aus der Em ssion von nachrangi gen, stinmmberechtigten
Aktien der Kl asse A in der Fol ge der Ausibung von Aktienoptionen nach dem
zwei ten Quartal 2003.

Fi nanzi el | e Reserven

Per Per
30. Juni 31. Dezenber
2004 2003 Anderg.
Passi va
Bankver bi ndl i chkei t en $ 332 % 298
I nnerhal b eines Jahres féallige
| angfristige Verbindlichkeiten 34 35
Langfristige Verbindlichkeiten 229 267
Zi nsver pflichtungen aus den ,debentures” 37 41
M nder hei t sbetei | i gung 652 613
1.284 1.254 % 30
Akt i enkapi t al 5,187 4,918

Gesant kapi t al i si erung $ 6.471 $ 6.172 $ 299



Die Gesantkapitalisierung stieg um5 % bzw. 299 Mo. USD wihrend des
Hal bj ahrs zum 30. Juni 2004 auf 6,5 Md. USD. D e Zunahme bei der
Kapi talisierung ist das Ergebnis einer Zunahne um 30 M o. USD bei den
Ver bi ndl i chkeiten und ei ner Zunahme um 269 M o. USD bei m Akti enkapi tal. Der
Anstieg der Verbindlichkeiten ist das Ergebnis der Zunahne der
M nder hei t sbetei | i gung und bei den Bankverbi ndli chkeiten wi e oben ausgefihrt.
Die Verringerung der langfristigen Verbindlichkeiten ist die Folge von
peri odi schen Zahl ungen an | angfristige Verbindlichkeiten, verbunden mt der
Riuckzahl ung ei nes Staatstitels in Hohe von 47 Mo. USD durch Magna Steyr, die
teil wei se von dem Anstieg der |angfristigen Verbindlichkeiten in Fol ge der
Uober nahme von Davis und der |1&T Group wihrend des Hal bjahrs zum 30. Juni 2004
ausgegl i chen wurden. Di e Zunahme des Aktienkapitals ist das Ergebnis des
erzi el ten Konzer nergebni sses i m Hal bj ahr zum 30. Juni 2004 und ei ner Zunahne des
Aktienkapital s als Fol ge der Ausibung von Aktienopti onen wahrend des Hal bj ahres
zum 30. Juni 2004. Di ese Zunahmen wurden teil weise durch die gezahlten
Di vi denden an Aktionare mt Kl asse A und B Aktien und durch die
Wahr ungsunr echnungsberi chti gung ausgegl i chen.

Imzweiten Quartal 2004 erhohten sich die Bargel dreserven von Magna um
83 Mo. ISD auf 2,0 Md. USD. Neben sei nen Bargel dreserven besitzt Mgna
ungenut zte und verfigbare Betriebsmttel -Kreditlinien von 245 M o. USD und
befristete Kreditlinien von 559 Mo. USD. D esbeziglich verfigten unsere 100%ig
uns gehorenden Tochtergesel |l schaften tUber Bargeld in Hohe von 1,3 Md. USD und
ungenut zte sowi e verfigbare Betriebsmttel - und befristete Kreditfazilitéaten von
211 Mo. USD am 30. Juni 2004, wahrend unsere als Aktiengesellschaften
firm erenden Tochtergesellschaften Bargeld i mWrt von 627 M o. USD sow e
Betriebsmttel - und befristete Kreditfazilitaten von 593 Mo. USD am
30. Juni 2004 besaflen.

Abgesehen von den oben genannten ungenutzten und verfigbaren Fi nanzreserven
sponsern wir ein Wrkzeugbest tickungsfi nanzi erungspr ogranm f Ur
Wer kzeuglieferanten, danmit diese die imAufbau befindliche Wrkzeugbest ickung
zur Verwendung in unseren Fabriken finanzieren kénnen. Der naxinale
Fazilitatsbetrag bel duft sich af 100 Mo. CAD. Mt Stand vom 30. Juni 2004 sind
Wer kzeuglieferanten unter dieser Fazilitat 35 Mo. CAD vorgeschossen worden.
Di eser Betrag ist in unserer Konzernbilanz unter Verbindlichkeiten aus
Li ef erungen und Lei stungen ausgew esen.

Maxi mal zahl an emtti erbaren Aktien

Per 31. Juli 2004 waren di e fol genden \Wertpapi ere ausgegeben bzw. im U auf:

Nachr angi ge, stimberechtigte Aktien der Kl asse A 95. 844. 097



Aktien der Kl asse B (i) 1. 096. 509
Akt i enoptionen (ii) 2.526. 376

(i) Jede Aktie der Kl asse B ist zur Option des Inhabers jederzeit
i n ei nen nachrangi ge, stinmberechtigte Aktie der Kl asse A umnandel bar

(ii) Die Optionsrechte, die der Inhaber zum Erwerb von nachrangi gen
sti mberechtigten Kl asse A Aktien ausiiben kann, in Ubereinstinmmung mt den
Vesti ng- Wert beri chtigungen und Zahl ungen des Basi sprei ses werden genméf3 unserem
Incentive Stock Option Plan von 1987 in der jeweils gultigen Fassung
dur chgef dhrt.

Vertragliche Verpflichtungen und bil anzunw rksane Fi nanzi erung

Es wurden keine wesentlichen Anderungen nmit Riicksicht auf die
Vertragsverpflichtungen, die erforderlichen jahrliche Zahl ungen wéhrend des
Quartal s und Hal bjahrs zum 30. Juni 2004 auf3er hal b des gewbhnli chen
CGeschaftsver| auf vorgenommen. Es wird di esbeziglich auf den Lagebericht der im
Geschéftsbericht 2003 enthalten ist verw esen.

Langfri stige Forderungen unter Sonstige Vernigenswerte werden abzgl
ausst ehender Kredite von der Finanzi erungsgesellschaft eines Kunden in Hohe von
76 Mo. USD dargestellt, da wir ein juristisch verbrieftes Recht darauf haben,
i hre langfristige Forderung gegen di ese Kredite aufzurechnen und beabsichtigen
di e beiden Betrage gl eichzeitig abzuw ckel n.

Haf t ungsver hal t ni sse

(a) Am 10. Juni 2004 erhielt Intier vomOntario Superior Court of Justice
ei ne von C-MAC I nvotronics Inc., einer Tochtergesellschaft der Sol ectron
Cor poration, eingereichte Kl ageschrift. Der Kl ager ist ein Anbieter von
el ekt romechani schen und el ektroni schen Autonobilteilen und - konponenten fir
Intier. In der Kl ageschrift werden unter anderem fol gende Behauptungen erhoben:

- m ssbrauchli che Verwendung von vertraulichen I nformationen und von
Technol ogi e des Kl &gers durch Intier mt der Absicht, bestimte Fahrzeugteile
und -konponenten zu konstruieren und zu fertigen; und



- Vertragsbruch durch Intier aufgrund der N chterfdllung bestimter
Vor zugsei nkauf sver pfli chtungen, die sich aus einer von beiden Parteien
unt erzei chneten strategi schen Al lianzverei nbarung ergeben. Di ese Verei nbarung
wur de zum Zei t punkt der VeraufRerung der Invotronics CGeschéftseinheit durch das
Unt er nehmen an den Kl ager i m Sept enber 2000 unterzei chnet.

Der Kl &ger strebt unter anderem adaquaten Schadensersatz in Hohe von
150 M o. CAD sowi e ponalisierenden Schadensersatz in Hohe von 10 M o. CAD an
Trotz des frihen Stadi uns des Rechtsstreits glaubt Intier stichhaltige Argunente
zur Abwehr der Anspriche des Kl agers zu besitzen, weshalb Intier die Absicht hat,
der Kl age nachdricklich zu w dersprechen

(b) Von Zeit zu Zeit bestehen Eventual verbindlichkeiten aus
Recht sstreitigkeiten
und sonstigen Ansprichen. Wr verweisen Sie auf Anm 28 unseres gepriften
Konzer nabschl usses von 2003
, Wo di ese Anspriche naher beschrieben sind.

Ander ungen in der Rechnungsl egung

Akt i enbasi erte Vergitung

I mJahr 2003 Uberarbeitete das Canadi an Institute of Chartered Accountants
(,CICA") die Section 3870 "Stock Based Compensation and O her Stock-Based
Payment s" (" Cl CA 3870") ihres Handbooks. Diese Uberarbeitete Norm schreibt die
Anwendung der Met hode der Markt prei sbewertung auf die aktienbasierte Vergitung
von Firmenmitarbeitern. We gemdld Cl CA 3870 statthaft und wie detaillierter in
Anm 23 unseres gepruften Geschaftsbericht 2003 beschrieben, haben wir die
Enpf ehl ungen der Cl CA zum 1. Januar 2003 Uber normen. Daraus ergab sich, dass das
Fi nanzergebnis zum 30. Juni 2003 neu ausgew esen um di e Zunahnme von 1 Mo. USD
bei Vertriebs- und all genei ne Verwal tungskosten, von Kosten von 2 Mo. USD an
ei ngezahl t em Uber schuss und die Verringerung der Gew nnriickl age um1 zu
ber icksi chti gen. Konzernbilanz fir das Quartal und Hal bj ahr zum 30. Juni 2003
wur den neu ausgew esen um ei nen Anstieg von 2 Mo. USD der Vertriebs- und
al | gemei nen Verwal t ungskosten und einen Anstieg von 2 Mo. USD bei m Ei ngezahl ter
Uber schuss zu beriicksichtigen. Vor dem 1. Januar 2003 gewdhrte Pram en weist das
Unt er nehnen wei terhin nach i hrem Substanzwert aus.

Ver pflichtung zum Anl agenabgang

I mJahre 2003, gab die C CA di e Handbook Section 3110, ,Asset Retirenent
ol igations” (Verpflichtung zum Anl agenabgang) heraus, das die Standards fur die
Aner kennung, Benessung und Bekannt gabe der Anl agen Verpflichtung zum
Anl agenabgang sowi e die damt verbundenen Kosten festlegt. Durch diese Norm sind



wir verpflichtet den gegenwdrtigen Wert unserer Verpflichtungen ei nzuschét zen
und di e entsprechende Summe bereit zu haben, damit wir die gepachteten
Raum i chkei ten bei m Abl auf des Pachtvertrags zurickgeben kdénnen. Zu Pacht begi nn
i st der Gegenwartswert dieser Cbligation in sonstigen |angfristigen

Ver bi ndl i chkeiten verbucht mt demim Anl agever nbgen ausgew esen Betrag. Der
Betrag i m Anl agever nbgen wi rd den Verbi ndlichkeiten zugeschrieben und Uber die
Zei tdauer vom Pacht begi nn bis zu der Zeit, zu der wir voraussichtlich das
Cebdude verl assen, abgeschrieben. Dies kann das Ergebnis sowohl der Abschrei bung
al s auch aufgrund zuséatzlicher Unrsatzkosten in der Ertragsrechnung des Konzerns
erfol gen.

Wr haben di ese neuen Enpfehl ungen rickw rkend zum 1. Januar 2004 angenonmen.
Di e ruckw rkenden Anderungen auf die Konzernbilanz zum 31. Dezenber 2003 waren
Zunahmen bei den Sachanl agen, zukinftigen Steuergutschriften und anderen
| angfristigen Verbindlichkeiten in Hohe von 13 Mo. USD, bzw. 2 Mo. USD und
23 Mo. USD, sow e Verringerungen bei der M nderheitsbeteiligung, der
Gewi nnr ickl age und bei Wahr ungsunr echnungsberi chtigung von 1 M o. USD, bzw.
6 Mo. USDund 1 Mo. USD. Die Ausw rkungen di eser Anderung der
Bi | anzi erungsrichtlinien auf den ausgew esenen Nettogew nn fir das jeweilige
Quartal und Hal bj ahr zum 30. Juni 2004 bzw. 2003 waren unwesentlich.

Ursat zver buchung

I mJahr 2003 veroffentlichte das Energing |Issues Committee der Cl CA den
Abstract No. 142, "Revenue Arrangenents with Multiple Deliverable"” ("ElIC-142"),
der Richtlinien fur die Rechnungsl egung fir Anbieter hinsichtlich mt Vertragen
mt mt mehreren unterschiedlichen Lei stungskonmponenten. Darin wird dargel egt,
wi e ein Anbieter feststellt, ob ein Vertrag in eigenstandi ge
rechnungsl egungsrel evante Bestandteil e aufgeteilt und wie der vertragliche
CGegenwert bewertet und auf di e eigenstandi gen rechnungsl egungsrel evant en
Bestandteil e aufgeteilt werden nuss. Getrennt veranschl agte Werkzeuge und
I ngeni eur sl ei stungen werden nur dann al s ei genst dndi ge Unsat zel enent e ver bucht,
wenn Wer kzeug und I ngenieursleistung fir den Kunden ei genst &ndi ge Werte
darstell en und wenn ei n angenessener Wert der nachfol genden Teil eprodukti on oder
Fahr zeugnont age obj ektiv und zuverl dssi g nachwei sbar ist. Die Annahnme von di eser
Richtlinien hatte keine wesentliche Auswi rkung auf den Nettogew nn des
Unt er nehnens fir das Quartal und Hal bj ahr zum 30. Juni 2004.

Prognosearti ge Aussagen

Di eser Pressenmtteilung enthdlt Aussagen, die, soweit sie nicht historische
Fakt en wi eder geben, , Forward-|ooking Statenments“ bzw. prognoseartige Aussagen im
Si nne anwendbarer \Wert papi ergesetze sind. Zu den prognosearti gen Aussagen zahl en
nmbgl i cherwei se finanzielle und andere Vorhersagen sow e Aussagen Uber unsere
zukunftigen Pl éane, Ziele und wirtschaftlichen Lei stungen sowi e di e Annahnen, die
dem oben Genannten zugrunde |iegen. Prognoseartige Aussagen sind an Wirtern w e
. kann*,  wirde", ,koénnte*, ,wird*, ,wahrscheinlich*, ,voraussichtlich",



.erwarten*, ,glauben*, ,beabsichtigen*, ,planen*, ,prognostizieren”

. Vvorhersagen*, ,schéatzen" und &hnlichen Ausdricken zu erkennen. Jegliche
prognosearti gen Aussagen beruhen auf unseren Annahnen und Anal ysen, die im

Li chte unserer Erfahrung und unserer Wahrnehnung hi storischer Trends, aktueller
Bedi ngungen und voraussi chtlicher zukinftiger Entw cklungen sow e sonsti ger

Fakt oren erfol gen, von denen wir neinen, dass sie unter den Urst d&nden angenessen
sind. Es gibt jedoch eine Anzahl von R si ken, Annahnen und Unwégbar keiten, durch
die es fraglich werden kann, ob die tatsachlichen Ergebni sse und Entw ckl ungen
mt unseren Erwartungen und Vorhersagen uberei nsti men. Unter anderem sind

fol gende Ri si ken, Annahnmen und Unsicherheiten zu beachten: Verringerungen der
Produkti on auf G und der weltweiten Konjunkturl age; Zunehnender Druck durch
unsere Kunden konnte unsere Preise dricken; Druck seitens unserer Kunden konnten
besti nmt e Genei nkosten absor bi eren; erhdhtes Garantie-, Rickruf- und

Pr odukt haf t ungsri si ko; di e Ausw rkungen von finanziell notleidenden Zulieferern
di e Abhangi gkeit vom Frendbezug seitens der Kfz-Hersteller; schnelle

t echnol ogi sche Ver &nder ungen; gesti egene Rohdl und Energi eprei se; Rohstof fpreise
und Verfligbarkeit; unsere Abhéngi gkeit von besti mten Kunden und

Fahr zeugpr ogr ammen; Fl ukt uati onen des Wertes von Wahrungen im Verhaltnis

zuei nander; verstarkte gewerkschaftliche Organisierung; drohende

Ar bei t sni eder | egungen und Aussperrungen; der Konkurrenzkanpf auf dem Kfz-

Zuli efermarkt; Programmstrei chungen, Verzdgerungen beim Start neuer Progranme
und bei m Bau neuer Werke und Anl agen, Vollendung und Integration von

Akqui sitionen, durch Terrorisnus oder Krieg verursachte Storungen, Anderungen
von Cesetzen und Ausfdhrungsvorschriften, die Ausw rkung von

Umnel t schut zgeset zen und —vorschriften sow e weitere, in unseremvon Zeit zu
Zeit erneuerten, bei den Canadi an Securities Conm ssions eingereichten
jahrlichen Informationsformular und bei der Securities and Exchange Commi ssion
auf Formul ar 40-F eingereichten Jahresbericht, aufgefihrte Faktoren
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